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Il Gazzettino Veneziamestre

PORTO Assoagenti chiede al ministro di procedere alla nomina subito

«Fare presto pet il nuovo presidente»

«Venezia ha hisogno subito
del nuove presidente del
Porto per scongiurare uno
stallo mortales_ E per Ales-
sandro Santi, presidente di
Assoagenti Veneto e vice
presidente di Federagenti
nazionale, ossia il primo
rappresentante degli im-
prenditori portuali, dev’es-
sere un «tecnico che sap-
pia dialogare, con le giuste
yualitd di leadership, an-
che con la politica locale e
nazionale e non vicever-
sa»,

Insomma gli imprendilo-
ri chiedono che il ministro
Delrio nomini un tecnico e
non un politico, e se lo
fanno ora significa che te-
mono il contrario nonostan-
te la leggre di riforma dei
porti preveda che a capo
delle 15 nuove super auto-
rith siano nominati tecnici
e non politici. Nel secondo
caso i nomi che circolano
vanno dal parlamentare
del Pd Andrea Martella
all’ex europarlamentare di
centrodestra Antonio Can-
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cian.

«Venerzia ha tali a tante
questioni da affrontare e
risolvere nell'immediato
che non pud permettersi
ufteriori indugi e nemme-
no un presidente che abbia
bisogno di tempo perimpa-
rare» continua Santi che
ricorda come il ministero
dei Trasporti abbia dato
indicazione alle Autlorila
portuali di deliberare solo
in materia di ordinaria am-
ministrazione in attesa del-
le nuove nomince. «1l fatto &
che qui in laguna é tutto di
straordinaria amministra-
tione e I'immobilismo pro-
voca danni potenzialmente
irreversibili».

Straordinari, infatti, so-
oo i temi dell'accessibilita
nautica in presenza del

ASSOAGENTI

Alessan-
dro Santi

di

Asspagen-
ti

chiede la
nomina

al porto

IL PRESIDENTE SANTI
«Lideale sarebbe un tecnico
rispettato dalla politica»

MoSE; la scelta strategica
sulla questione del futuro
del crocierismo; lo svilup-
po del mercato dei conteni-
tori sinteticamente rappre-
sentato dall'avanzamento
del progetto VOOPS; la
ridefinizione strutturale e
funzionale della conca di
navigazione per garantire
un futuro portuale a Vene-
zia, che la smarchi dalla
monocultura turistica.

«E invece, in mancanza
del nugvo presidente, proli-
ferano proposte di visione
del "porto che vedremo”
provenienti da moiti sng-
getti che si sentonn autariz-
zati a proporsi come risolu-
tori dei prohlemi, spesso
scnza avere le necessarie
conosccnzc o titoli» conclu-
de il presidente di Assoa-
genti che, sulla scelta di un
tecnico, assicura al Mini-
stero «il pieno appoggio e
supporto da parte dell’asso-
ciazione e di tutd gli im-
prenditori e lavoratori del
porto che essa rappresen-
ta=. (e.3.)

) riprnduzinne riservata
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La Nazione Livorno

4 1a lista di Delrio

Tra i papabili ci sono Guerrieri, Becce e la Macii. Spunta anche la «seconda scelia»
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Ci sono Guerrieri, Becce e la Macii. Spunta anche la «seconda scelta:

- UVORNO -

PATATRAC: sul toto-presicen-
te KEITATIGHTE portilt di siste-
ma Livorno-Piombino cala una
gravissima fuga di indiscrezioni
che rischua i 1nnescare una tem-
pesta di interrogazioni. O addirit-
tura di ricorsi, Mentre infatu s
apprende da Firenze che 1l presi-
dente della Regione Enrnico Rossi
ha incontrato teri il dortor Luca
Becce - dopo aver fatto lo stesso
nel gorm precedent con Lucia-
no Guerrien e Alberto Rossi - ar-
cola infatti proprio da 1cri una li-
sta, non s $a quanto attendibile
ma molto dreostanziata, che
“scremando” gli oltre frecento
curricula inviat al ministro Del-
ro da dtrettanti cancidat alle
presidenze delle 15 autorita di si-
stema portuale, sostiene che c'¢

gia stata una prima scelia, che
esclude tra 1aftro sia m
ISR che Massimo Provinaa-
h. Inserendo invece tra1 hivormes
“papabil” secondo il ministro,
sia Luaano Guerrieri sia Luca
Becce, ma la Roberta Madii (fun
Zionario “__!Il-_;-‘llr-ﬁ__ At _:51:_ jf-_l' \_r_ di
Piombino); e in seconda battuta
1 dod anche I'ex dirigen-
te-dell Port Mpﬁﬂgﬁ‘;
tella e 'avvocato genovese Alber-
10 Rossi, quest'ultimo sostenuto
{dicono fonti del porto) dal consi-
lere del mimstro Lugm Merlo.
al la pena di scorrere [a listain

9/10/2016

questiome, con una doverosa pre-
messa: visto che il munistro Del-
rio aveva pramesso chele candida-
nure non sarebbero state rese pub-
bliche anche per rispetto ai candi-
cati stessi- un impegno che ovvia-
mentie ha coinvoltoil suo ministe-
ro- 0 ’elenco & una bufala (e sarh
dunque smenntto da Delrio}o suc-
cedera davvero un mezzo catacli-
sma, alla ricerca del colpevole di
una “tradimento” tanto grave alle
cisposiziont del mimustro. E co-
mungue se risulters un bufala, po-
trebbe giovare negativamente pro-
prio per almenouna parte ch colo-
0 che vi vengono indica come
papabili. Eccone i normi, rigida-
mente in ordine alfabetico. A

stinelli Gianluca, Annunzata An-
drea, Appetecchia Andren, Bagala
Domenico, Becce Luca, Berganti-
no Angela, Cancian Antonio, Ca-
rich Giandomenico, Ciulli Dante-
le, Coppola Simona, Corsini Stefa-
no, D’Ag)stmo Zeno, Massimo
Deiana, D1 Luise Luig, Di Majo
Francesco Maria, Farante An-
drea, Gambato Gian Michele, Ga-
votts Elrna Mana, Giampieri Ro-
dolfo, Gommellini Giovanni,
(yaerrien T.uciano, (rughelmetti
Paolo, Macn Roberta, Medda
Francesca, Mega Mario Paolo,
Meaenis Roberto, Messineo France-
sco, Monti Pasqualine, Navole Ft-
tore, Nuzzolo Agestno, Pollio
Muuro, Prete Serg o, Rosst Durne-
le, Rosso Carlo, Russo Francesco,

Signorini Paoloe Emilio, Spirito
Pietro. e “seconds sofia”
vengono indicati Enrico Aliotmi,
Luca Antanellini, Luigi Coechi,
Rodolfo De Dominias, Rosaria
La Grotta, Giorgio Liad, Pino
Musolino, Curla Roncallo, Alber-
1o Rossi e Poolo Rotelli,
COME SCRITTO sopra, il go-
vernatore Rossi avevanel frattem-
po convocato “per consultazioni”
s1a Luciano (Guerriern, sia Alberto
Ross1, 13- ultimo, teri alle 12- Lu-
ca Becce, E'un'indicazione che -
tende scegliere tra quest Ire no-
mi? Se cosi fosse, o si chiede perd
perché non I'abhia ancora fatto, vi-
stocheli tre sono datempoindica-
ti came i candidan pit probatali,
con unachiaraindicazione del ter-
ritorio per 'unico isttuzionde,
Guerrien. (¢ forse una divergen-
za con 1l rmmistro? Se anche cosi
tosse, lasciare PAutoritd ancora
acefala, con due gare cosi impor-
tant e strir%eglou come quelle in
atto (Porto e Darsena Euro-
pa) rascntz seconde alcuni Pomis-
sione d'atto d'uflico. In
domani, lunedi alle 12,
m (foto a desira) e Provin-
cioli hanno convocaro lo stampa
Uffiaalmente per chiarire1l guaz-
zahuglio nate sulla Perto 2000
con leindicazioni contrastanti tra
Anal e MIT (ne abbiammo scritte
diffusamente ieri). Forse anche-
c'é da pensare- per toghiersi qual-
che sassolone dalle scarpe?
Antonio Fulvi

RASSEGNA STAMPA



Trecento candidature

UNA LISTA, non si sa quanto
attendibile ma molto
circostanziata, che
“scremando” gli oltre
trecento curricula inviati

al ministro Delrio

Gli incontri

1ERL it Governatore della
Toscana Enrico Rossi ha
incontrato Luca Becce, dopo
aver gia sentitc nei giorni
scorsi sia Luciano Guerrieri
che 'avvacato Rossi

I
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PROTAGONISTI Luca Becce, a sinistra, e il commissario
di Piombino Luciano Guerrieri

Rischio omissione

LASCIARE ['Autorita ancora
acefala, con due gare
importanti e stringenti come
quelle in atto rasenta
secondo alcuni 'omissione
d"atto d'ufficio

Sulla Porto 2000

DOMANI, lunedi alle 12,

Gallanti e Provinciali hanno

convocato la stampa.

Ufficialmente per chiarire il
uazzabuglio nato sulla
arto 200

RASSEGNA STAMPA



La Nazione Livorno

scrematura del ministro
Indiscrezioni sulla lista dei papabili

Ci sono Guerrieri, Becce e la Macii. Spunta anche la «seconda scelta»
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Batre, a dnistra, o il commistario
di Plombino Luciano Guerriert
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Trecento candidature

UNA LISTA, non sl 53 quanto
attendibile ma melto
circostanziata, che
“seremande” glioltre
trecento curricula inviati

al ministra Delsio

Gli incontri

IERI Il Governatora della
Toscana Enrico Rossi ha
incontrato Luca Becce, dopa
avml& santite nel glorni

sia Luciano Guerrien
che {'avwocato Rossi

Rischio omissione

LASCIARE ['Autoritd ancora
acefala, con due gare
imporianti e stringenti come
guelle in atto rasenta
seconde alouni l'omissione
d'atta d'ufficio

Sulla Porto 2000

DOMANI, lunedi alle 12,
Gallant! e Provinciall hanno
comvocato la stampa.
Uftidalmente per chinrire it
uazzal:u lio nato sulla
rto 20!
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La Gazzetta Marittima

Sulla Riforma a palle incatenate in quel di Bari

BARI - Era scontato; ma non che il fuoco di sbarramento cominciasse prima delle scelte, gia soltanto
sulle voci. E' quello che succede a Bari, dove dall’Asso-Consum spara da qualche giorno a palle incate-
nate contro le voci che darebbero per prossimo presidente dell’Autoritd di sistema portuale Bari-
Brindisi I'avvocato Ugo Patroni Griffi.
Firmate dal presidente Perrotta, due pagine di documento inviato sia alla stampa che al governo elen-
cano tutta una serie di motivazioni contro la temuta nomina di Patroni Griffi. Nella sostanza, oltre a
citare un'interrogazione parlamentare dello scorso agosto in cui sedici senatori hanno preso di mira le
attivita dell’avvocato, Asso-Consum ritiene che il soggetto “non abbia mai operato nel settore portuale
e nel settore dell'economia dei trasporti”, come invece espressamente richiesto dalla legge di riforma.
Siamo, ci sembra di capire, solo alla punta dell’iceberg. Perché il continuo rinvio delle scelte da parte
del ministro Delrio dei presidenti delle 15 Autorita di sistema portuale annunciate gid da mesi
nell’'ambito della Riforma, non ha certo favorito una serena attesa. Ed ha invece scatenato una specie
di toto-presidente che se non altro ha messo in difficolta i commissari dei porti e i pochi residui presi-
denti in carica. Non ha aiutato, secondo i commentatori, nemmeno il secco richiamo del MIT
all‘ordinaria amministrazione nei porti commissariati: richiamo che & stato preso per un messaggio
specifico a qualcuno e peraliro che & stato successivamente corretto non senza un qualche imbarazzo.
In queste ore gira voce = ma non & la prima volta - che Delrio avrebbe finalmente pronto I'elenco di
almeno una parte dei quindici presidenti. Stiamo aspettando. Comprensibili le difficolta del ministro,
che deve fare i conti con un meccanismo al solito complicato e pieno di compromessi politici, condizio-
nato anche dall’accordo da ricercare con Regioni quasi tutte schierate a mostrare i denti. Ma era scon-
tato dall'inizio; e credere che sarebbe stata una passeggiata, o che potesse scattare un dicktat, era
ingenuita. A Bari sparano a palle incatenate, ma non illudiamoci che altrove le cose possano andare
tutte lisce. L'ltalia del Diritto (e del rovescio) sta gia affilando le penne.
Antonio Fulvi

8/10/2016 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Forum “Infermodal and

Shipping Transport”, aperte le
iscrizioni
Genova - Sard interamente dedicata alla nuova portualitd italio-

na e dlla legge di riforma la terza edizione del Forum “Infermodal

and Shipping Transport”, in agenda il 21 novembre prossimo a Ge-
nova.

Genova - Sard interamente dedicata alla nuova portudlitd italiana e alla leg-
ge diriforma la terza edizione del Forum “Intermodal and Shipping Transport”,
in agenda il 21 novembre prossimo a Genova (Palazzo San Giorgio). La par-
tecipazione all’evento, organizzato da The MediTelegraph e li Secolo XIX, &
gratuita previa registrazione obbligatoria.

Il Forum si svilupperd in due sessioni : la prima, alla quale saranno invitati i
protagonisti del nuovo corso della portualitd (presidenti delle Authority e rap-
presentati del governo), sard riservata al funzionamento dei porti e alle novitd
in materia normativa e finanziaria. La seconda vedra invece protagonisti gli
operatori privati e avrd come focus il ruolo degli scali italiani nel panorama
mondiale, con particolare attenzione a regolamenti internazionali e cyberse-
curity. Alle precedenti edizioni del Forum hanno partecipato piu di 700 ad-
deftti ai lavori. Nei prossimi giorni sard disponibile 1'agenda definitiva. Per infor-

mazioni e iscrizioni & possibile rivolgersi a forum@themeditelegraph.com , te-
lefono 0105388243.

8/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Piccolo

Prende forma la viabilita in Porto vecchio

Prima riunione congiunta di lavoro fra Dipiazza e D'Agostino assieme ai tecnici del Comune e EEIEAIBNE poruaE

di silvio Maranzana

Comune ¢ Autoritd di sistema
portuale di Trieste hanno inco-
minciato a lavorare congiunta-
mente ancle sul piann pratien
per la riqualificazione del Porto
veechio, [t primo incontro bila

terale sl & svolto venerdi in mu-
nicipio e ha visto fancoa fianco
il sindaco Roberto Dipiazza ¢ il
ncopresidente dell'Adsp Zeno
D'Agostine, Tra gli altri vi han-
no preso parte il segretario ge-
nerale de! Comune Sant: Terra-
nova ¢ il direttore teenico del
poertn Eric Marcone. «Viabilita
insensopiblampio conunfocus
sulla pista ciclabile sono gli uni-
ci argnmenti che sonao statj trat-
Latis, riferisce D'Agostino. flsin-
daco Diplazza ha postato aleu-
ne foto sul sue profilo fcebook

ifFEric Marcane Indica | trac

9/10/2016

con una stringatissima didasca-
lia: «Allavoro sulla viabilith edel
Porto vecchio assieme

rd ai tecnicidel Co-
munce di [riesic». In particolare
satebbe stata messa in lucel'at
tenzione da porre su ogniaspet-
to della progettazione, anche
qurlla che roncerne la viahilita,
I'illuminazione e gli altd im-
planti, in quanto non solo i ma-
gazzini, ma anche le aree sco-
perie del Porto vecrhio sono sol-
to il vincole dalla Soprintenden-
za.
Solo qualche giomo fa Dipiaz-
zaaveva rivelato di aver «nida-
tneon gli ingegned del Comune
la progettazione della nuova via-
bilua in Porto vecchio. caratte-
rizzata da viall alberati con am
pi marciapied!, piste ciclabili e
unsistemadiilluminazione con
lampioni apastorale inarmonia

/

.
ciati a biplazza e 0'Agnsting

con quelli che cisonoincittd. &
iniziata anchela progettazione -
ha aggiunto - per la reallzzazio-
ne delle infrastruttuee tecnologi-
cheditutiiservizi secondouno
schema a pettine composto da
una direttrice centrale che atira-
verserd wia I'area e da dove
pariiranno gli allacciamenti ne-
cessari man mano che saranno
completati e ristrutturati gli edi-
ficl». Per pli Ingressi si era parla-
1o anche della realizzazione di
due rionde: una sul versanie di
piazza Liberta e altra su viale
Miramare che logicamente an

dranno a incidere prefonda-
mente anche sull actuade viabill-
ta cittadina. «Con il Comune 't
una buona sintonia - ha com-
mentato D'Agostino - nonc'éal-
cuna data fissata per il definld-
vo passaggio di consegae
dell'area, nemmeno guella sen-

tita del 31 dicembre 2016. Deci-
deremo il momento piis oppor-
tune assiemeal Comunes.

Al Tavolo sul Porto vecchio
arcnnsi 1128 setiembre a Roma
alla presenza anche di rappre-
senfanti dei ministeri dei Beni
culturah ¢ degli Affan regionali
@ stato ribadito come [ 50 milio-
ni di curo statali gia assegnati al
Porto vecchio dovranno andare
nella direzione originariamente
stabilita. Dovranno ciod servire
per il Polo muscale, lo sposta-
et ded Centro intermaeinng-
le di Ingegneria genetica ¢ Bin-
tecnologia (Icgeb) e il recupern
del ponitone galleggtante Ursus.
Di questi perd 15 milioni po-
tranno essere utilizzati per I'in-
frastrutturazione interna la cui
progetiazione & a carleo dell'am-
ministrazione comunale con
successiva verificadegli uffici re-
gionali.

CHPRALLONE 4t ivaia
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L'AZIENDA OCCUPA NEL NOSTRO PAESE PIU DI MILLE PERSONE

Wartsila Italia, inaugurato
il nuovo contract centre a Trieste

E stalo inaugurato a Trieste,
resselostabifi mentodi Ba-
gnoli della Rosandm (oltre 1.(0N}
dipendenti), il nuos oconlract cen-
tre di Witnsild lialw. Si trattn di
wel sala di conmolle da remolo
attva 24 ore su 24 ¢ 7 giomi su
7, riservat 2l servizio dei clienm
Warisila che operanano neliarea
Sud Euwropa ¢ Africa. legau al-
I’azienda finlandese da formude
contratiuali di servizio a lungo ter-
mine (lr;;ﬁlcnnagn:a:ntms). Da
quesia - la scitzma a livello
globale dopa Vasa, Tt Laderdale.
Quito. Manaus. Dubai ¢ Chennai
- perseuale altunente specialiec-
e ¢ in pmdo di connctierst alle
sitie macching di wte e nstalla-
Zloni manne ¢ lerestn. prestando
assistenza nella risoluzione di pro-

blematiche tecnichie sul canpo in
manicra rapida ed cfTicace, preve-
nendo |insorgere di eventuali cri-
ticitd grozic all’analisi dei dati ¢
ottimizzando cosi le performance
opcrative. «Grade alE:cLecmlogm
mvanzatedicuiciavvalinmo -affer-
ma Guido Barbazza, president &
Managing directord: Warsila lia-
lia - oppi possiumo garantire ai
nostri cliemi la disponibilith di
competenze professionali estre-
mamentc clevate anche nelle parti
pitremoie del mondo e piudificily
o lomane da rappiunperes.
Wihnsili ltalia ¢ partc imegrante
della socicid finlandese Whnsild
Corporation. La fabbrica italiana,
Deliverv Cenire di Trieste (Dct).
vanta um lunga tradizione nclia

produzione di motorin 2 ca 4
lempi. e &uggi uninode o siabi-
limenio :_nuﬁ’fpmdollo. L attuale
pottafoglie di prodoui asseuiblati
o Inesie comprende lo senc di
wotoria4 tempi¢\Wansila26, Wilr-
isillf 38, Wiinsild 46. 46F e $6DI.
Wartsild 50DF ¢ 508g) ¢ i compo-
nenti per ka propulstosne, L'assem-
blaggie dei componenti per La pro-

ulsione, imziatonel 2010, include

ips Modular Thruster {Lmt). Re-
trmctable Thrusters, Gear Boxes
and Controllable Pitch Propeller
(Cpp). Te anivitadi Winsild lialia
attuadmeste donno 1 ore a circa
1300 persome. impicgat nellosta-
bilimento di Fricste, negli uffici
di Milino ¢ presso 1 centri di issi-
stenza dislocati nei porti di Geno-
va, Napoli ¢ Tamnto,



Il Piccolo

Potenziate le gru al Molo Settimo
E il terminal pil attrezzato in Adriatico

Haripreso pasto in banchinaal
Mala Vi), laprima di tregru per fe
quall sono In corso lavori di
upgrading. Procede dunque il
potenziamenta daf terminal
contenitori gestite da Trieste
y marine terminal EAGTOA
. ﬂiﬂmhma I'attenzione
sviluppodi nuovi traffici, peri
quall sl stadatempo
incrementando un‘adaguatareta
diservizi ferroviari destinati
principalmente all’Europacentrale
eorientale. Legrusoggettead
upgrading sarannoin grado di operare su navi con 21 file di container In
larghezza (quindi su navi fisea 16mila teu df capaditi), rendendo il porto
di Triesteil pii attrezzato dell"Adriatico. Gli interventi riguardano
PFammodemnamentodellaparte elettrica ed elettronica. tn particolare, if
sistema eleitronico fornito datla Siemens vienerinnovatocan
Finstallazione del coslddetto “smartlanding™, perun migiiors controllo
delle operazioni di Imbarco e sharcodel contenitorl. 1 lavori sono svolti
daCimolai Technologydi Padova e Port Cranes sri di Reggio Emilfa.
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Potenziate a Trieste le gru del Molo VII

La prima delle tre portainer e tornata al suo posto - Opereranno su navi fino a 18 mila teu

e s 2 TRIESTE - Ha ripreso posto in banchina al Molo VII di Trieste la
prima di un pacchetto di tre gru per le quali sono in corso lavori di upgrading.
Dopo una serie di operazioni gia completate nel 2014, si sta procedendo con l'ulteriore potenziamento
e ammodernamento delle strutture a servizio del terminal contenitori dello scalo, gestito da Trieste
marine terminal.
L'Autorita portuale di Trieste conferma cosi I'attenzione allo sviluppo di nuovi traffici, per | quali si sta
da tempo incrementando unadeguata rete di servizi ferroviari destinati principalmente all'Europa cen-
trale e orientale.
Le gru soggette ad upgrading potranno, al termine dei lavori, operare su navi con 21 file di container
in larghezza (quindi su navi fino a 18.000 teu di capacitd), rendendo il porto di Trieste il pil attrezzato
dell‘Adriatico.

Gli interventi stanno riguardando, cosi come gia fatto per le gru riposizionate in banching,
Fammodernamento delia parte elettrica ed elettronica. In particolare, il sistema elettronico fornito dalla
Siemens viene rinnovato con linstallazione del cosiddetto “smart landing”, per un migliore controllo
delle operazioni di imbarco e sbarco dei contenitori. Nelle prossime settimane si iniziera a intervenire
sulla struttura di un’altra gru, con un timing che avra termine a primavera del prossimo anno, quando
saranno completate le modifiche sulla terza struttura.
I lavori sono svolti da Cimolai Technology di Padova in Associazione temporanea dimpresa (ATI) con la
Port Cranes srl di Reggio Emilia.
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FVG: Panariti, per aumentare occupazione sfruttare grande crescita
comparto marittimo

(FERPRESS) - Trieste, 7 OTT - Con quasi 7 mila persone avviate al lavoro nel 20135, il che corrisponde a un incremen-
to annuoe del 107 per cento, il settore cantieristico e navale del Friuli Venezia Giulia si presenta come uno dei pid pro-
meitenti in termini di impicgo e crescita delle aziende. E' quanto emerge dal convegno “Comparto marittimo: formazio-
ne e occupazione”, ospitato a Trieste all’interno del Villaggio Barcolana. Lo si apprende da una nota stampa della Re-
gione Friuli Venezia Giulia,

Le prospetiive di sviluppo dell'economia legata al mare sono state illustrate, tra gli aliri, anche dall’assessore regionale
a Lavoro e Formazione, Loredana Panariti, dal segretario generale dell’ Autorita portuale di Triesle, Mario Sommariva,
nonché da Stefano Beduschi e Bruno Zvech, rispettivamente presidente e direttore dell’ Accademia nautica.

“Di fronte a1 dati che evidenziano la crescita del comparto marittimo - ha detto Panariti — & importante rafforzare
I'offerta formativa in relazione a quei mestieri, per i quali la domanda & sempre maggiore”. Pertanto, secondo
I'assessore, & fondamentale che ci sia un dialogo tra aziende ¢ il mondo della scuela, dell’ universita e detla formazione,
affinché i corsi offerti ai giovani, ma non solo, rispondano alle esigenze del mercato. Le amminisirazioni pubbliche, in
particolare la Regione, devono dunque operare in funzione di questa esigenza.

*E’ un compito importante che I’ Amministrazione regionale sta adempiendo gestendo in modo mirato le risorse del
Fondo sociale europeo”, ha spiegato Panariti.

Tuttavia, oltre a calibrare I’offerta formativa, la Regione offre assistenza alle imprese durante la ricerca di personale.

L’iniziativa attualmente in corso, concordata con una nota compagnia crocieristica, ne & la dimostrazione: I’ Agenzia
regionale per il Lavoro in collaborazione con I'Universita di Trieste hanno infatti predisposto 1a selezione di candidati
che, il 22 ottobre a bordo della nave Costa Mediterranea, affronteranno 1'ultima selezione prima dell’assunzione.

Delle tante opportunita di lavoro che giungono dal mare, ovvero da settori quali cantieristica, trasporti, magazzinaggio ¢
logistica, hanno poi parlato Sommariva, Beduschi e Zvech. Il segretario dell’ Autorita portuale, in particolare, ha fatto
presente come lo scalo triestino sia in una fase “di grande dinamicitd”, il che & testimoniato anche daila ricerca di 15
diversi profili da assumere con contratto a tempo indeterminato.

7/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Mostre: i porti Ue piu belli, Trieste il piu rappresentato
Rassegna itinerante di 50 scatti per concorso lanciato dalla Ue

(ANSA) - TRIESTE, 7 OTT - Le poderose gru di Amburgo in fila al tramonto, i colori ec-
cessivi della Londra vista dall'acqua, il mare in tempesta nel blu cobalto di Zadar
(Croazia), la splendida e malinconica Venezia e, soprattutto, la bella Trieste. Nel concor-
so di fotografia bandito dall'Unione Europea in cui i cittadini dovevano immortalare a
scelta uno dei circa tremila porti dell'Ue, il capoluogo giuliano ha vantato il piu alto nume-
ro di scatti. Tra le 50 foto selezionate, Trieste & stata la citta numericamente piu rappre-
sentata (sei volte). In occasione dell'annuale Giornata europea del mare, la Direzione
generale Affari marittimi e pesca della Commissione Ue, per far conoscere i porti di qua-
lungque dimensione e attivita che puntellano le coste europee, ha lanciato
#myportforTurku, dal nome della citta portuale finlandese (Turku), quest'anno capitaie
della Giornata stessa. | cittadini potevano immortalare con qualunque apparecchiatura
{macchina fotografica, cellulare o quant'altro) il porto di maggior gradimento, dai canali
navigabili di Séte (Francia) a quello bello di Ventepies (Lituania), dall'italiana Ravenna
alla festaiola Ibiza, per poi pubblicare lo scatto sui canali social di Instagram, Facebook e
Twitter. L'iniziativa ha avuto successo e 234 cittadini di 24 paesi europei, tra i quali foto-
grafi amatoriali, professionisti, blogger, giornalisti e appassionati di mare, hanno postato
579 foto, scatti che svelanc aspetti sconosciuti di 166 porti. Ne & scaturita una mappa
colorata ed emozionante dove tra mare e imbarcazioni - unici elementi fissi per tutte le
foto - si scoprono sconosciuti scorci di pescatori, distesa di alberi e vele; o si resta sgo-
menti davanti alla mole immensa delle navi da crociera o delle gigantesche portacontai-
ner che oscurano qualunque pancrama. Se Trieste & la citta con il maggior numero di
scatti, non scherzano nemmeno Amburgo, Saint-Malo, Antwerpen. | 50 scatti piu belli
sono stati selezionati, stampati e ne & stata allestita una mostra, ovviamente, a Turku. Di
li le foto sono state messe in esposizione a Bruxelles, poi ad Amburgo e ora sono a Trie-
ste, dove resteranno ancora per qualche giorno. La Sottostazione elettrica del Porto
Vecchio dungue, dove I'Autorita Portuale ha allestito la mostra, & frequentata da scolare-
sche e visitatori guidati giunti in citta anche in occasione della 48 Regata Velica Interna-
zionale Barcolana. E di vela in vela, di onda in onda si solcano i mari che tengono uniti
I'Unione, pil di quanto non riescano a fare gli uomini. (ANSA).
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Il Nautilus

Porto di Trieste: tra i porti Ue piu belli

——=

TITLE e

TRIESTE - Le poderose gru di Amburgo in fila al tramonto, i colori eccessivi della Londra vista dall’acqua, il
mare in tempesta nel blu cobalto di Zadar (Croazia), la splendida e malinconica Venezia e, soprattutto, la
bella Trieste. Nel concorso di fotografia bandito dall'Unione Europea in cui i cittadini dovevano immortalare
a scelta uno dei circa tremila porti dell'Ue, il capoluogo giuliano ha vantato il piii alto numero di scatti.

Tra le 50 foto selezionate, Trieste € stata la citta numericamente piill rappresentata (sei volte). In occasione
dell’annuale Giornata europea del mare, la Direzione generale Affari marittimi e pesca della Commissione
Ue, per far conoscere i porti di qualunque dimensione e attiviti che puntellano le coste europee, ha lanciato
#myportforTurku, dal nome della citta portuale finlandese (Turku), quest’anno capitale della Giornata stes-
sa. I cittadini potevano immortalare con qualunque apparecchiatura (macchina fotografica, cellulare o
quant’altro)} il porto di maggior gradimento, dai canali navigabili di Séte (Francia) a quello bello di Ventepies
(Lituania), dall'italiana Ravenna alla festaiola Ibiza, per poi pubblicare lo scatto sui canali social di Insta-
gram, Facebook e Twitter.

L'iniziativa ha avuto successo e 234 cittadini di 24 paesi europei, tra i quali fotografi amatoriali, professioni-
sti, blogger, giornalisti e appassionati di mare, hanno postato 579 foto, scatti che svelano aspetti sconosciuti
di 166 porti. Ne & scaturita una mappa colorata ed emozionante dove tra mare e imbarcazioni — unici ele-
menti fissi per tutte le foto — si scoprono sconosciuti scorci di pescatori, distesa di alberi e vele; o si resta sgo-
menti davanti alla mole immensa delle navi da crociera o delle gigantesche portacontainer che oscurano qua-
lunque panorama.

Se Trieste & la cittd con il maggior numero di scatti, non scherzano nemmeno Amburgo, Saint-Malo, Antwer-
pen. I 50 scatti piu belli sono stati selezionati, stampati e ne é stata allestita una mostra, ovviamente, a Tur-
ku. Dili le foto sono state messe in esposizione a Bruxelles, poi ad Amburgo e ora sono a Trieste, dove reste-
ranno ancora per qualche gicrno.

La Sottostazione elettrica del Porto Vecchio dunque, dove I'Autorita Portuale ha allestito la mostra, & fre-
quentata da scolaresche e visitatori guidati giunti in cittd anche in occasione della 48 Regata Velica Interna-
zionale Barcolana. E di vela in vela, di onda in onda si solcano i mari che tengeno uniti I'Unione, pil di quan-
to non riescano a fare gli uomini.
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Il Gazzettino Veneziamestre

«Le Tresse
restano

la soluzione
migliore»

Elisio Travisan
MAESTRE

Scrve «un'apposita Autoritd o
figura di commissario~ per rea-
lizzare il porto offshore, perché
¢ una «scelia strafegicamente
esatta». Non lo dicono armatori o
imprenditori

RASSEGNA STAMPA

9/10/2016

vam ma 1un am-
bientalista stori-
coe attuale pre-
sidente della
Municipalita di
Marghera,
Gianfranco Bet-
tin.
Anche lui,
dunque, sostie-
ne il nuovu por-
to al largu di
Malamoccoela
nomina di un
commissario
per realizzarlo.
E in questo ca-
so, anche se
Bettin non fa
nomi, ¢ Paolo
Costa, il cui secondo mandato da

esidente dell Autorit

¢ in scadenza, che potrebi
restarc come comimissario.

=Non é una questione di nomi
ma di rispondere alla domanda
se vogliamo che il porto possa
fare Ia sua parte per sostenere la
nuova base econumica venezia-
na e costituire il fattore atiratti-

vo della nuova Porto Marghera -
commenta Paolo Costa -. X poi
mi pare ormai riconosciuto an-
che un secondo fattore, ossta che
il porto offshore costituisce la
risposta innovativa pil importan-
te perrilanciare 'intara portuali-
taitaliana-.

Hettin sostiene che le nuave
banchine servirebbera a svilup-
pare il porto commerciale, in
particulare del container che
rischiano di imporre in laguna il
gigantismo delle navi che li tra-
sportano.

«I.'aspettn pilt impartante &
che se davvero la comunita mon-
diale vuole salvare Venezia deve
darle la pussibiliti che si salvi da
sela, e abbiamo viste che soste-
nerla solo col turismo pone qual-
che prablema per dire un cufemi-
smo - afferma Costa -. In secon-
do lungn 11 fatta che il futuro
della portualita italiana, per non
restare in seconds calegoria, si
givca sull’ Adrtaticy, Est con Trie-

ECONOMIA E Bettin sposa una Marittima fuori dalla {aguna: «Scelta strategicamente esatta»

Costa: «Grandi navi
4 anni senza decidere>

AUTORITA FURTURLE

ste e Qvest con Venezia, mi pare
unaconstatazione non pill un'api-
nione».

Per le navi da crociera, altri
giganti, Bettin sosticne che biso-
gna pensarc a una soluzione che
eviti ~ogni nuovo scavo in lagu-
na-. Perché la questione diri-
mente, oltre a quelle economi-
che, tecniche e ambientali nel
senso che avvicinare le navi a
Marghera significherebbe farne
respirare i fumi agli abitanti, &
«'impatio di ogni nuove proget-
to di risistemaziune o ricolloca-
zione portuale sull'idrodinamica
e sull’equilibrio della laguna-,

«Cosa penso io si sa da troppo
tempo - ribatte Costa -. Osservo
solo che sono 4 anni che si
continua anon dccidere. Il deere-
to Clini-Passcra & del 2 marzo
2012, eil 12 marzo 2012 ahhiamo
presentato una proposta. Se fos-
se stata accolta oggi non sarem-
mo qui a discuterne-.

Per Costa, dunque, il canale
Contorta era la soluzione miglio-
re e oggi c¢'¢ il Tresse-Nuovo.
Bettin, invece, boceia gualsissi
sedvo in laguna, anche se del
canale dei Petroli per adeguarlo
alle navi da crociera; ed esclu-
dendo tutte le soluzioni interne,
non rimane che quella di un
approdo fuori delle bocche di
porto ceme proponc l'ex mini-
stro Dc Piccoli.

tiproduzicne nsevata
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Offshore di Venezia il progetto a 4C3

Ilvincitoreéi raggruppamento italo-cinese guidatoda China Communication Constructions

VENEZIA - La progettazione
definitiva dell'innovativo sistema
portitale offshore-onshore di Vene-
zin che comprende la piatiaforma
d’nliura al lasgo di Malamocco ¢
il primo terrnal container che
sorpetd in area Montesyndial a
Porto Marghera, & stito oggetto di
un bando di para intermazionalecul
hanno preso parte le migliori socie
diingeenesia mondiale provenien-
1i, oltre che dall’italia, anche da
Francia, Spagna, Olanda, Belgio,
Ciran Bretagna, Cina e Stali Uniti,
Lo comunica
che cosl rende nota ["operazione.

“Solo il ragpruppamento di

imprese italo-cinese 4C3 - dice
Iﬁmriluimdn“cﬂt.cih
3T1 Progetti halia cd E-Ambicnte.

guidato dal 57 general contracior
mondiale China Communication
Constructions Compony Group
(CCCG) ha superato Ia stringente
soglin di sbarramento previsia dal
bando e finalizzata ad otienere un
elevato standacd di progetinziore

Espletate le ultime veritiche
ameministrative, il gruppocui verrd
apgiudicata 11 hando del valore di
olire 4 milion di euro, avea il com-
pito di svilup]nre la progetiazions
definitiva della diga ¢ del molo
container del Terminal d'aliura,
i collegare ol Termnal & beraa
Margher inarca Montesyndial con
I'innovative sistema di trasporto
nauticodelle Mama Vessel, nonché
di esepuire le atlivith di monito-

raggio ¢ indugini ambientali perln
durata di 130 giom:.
“Anche questa volta - ha dichia-

naziona’e handita perlo studio e ln
progettazione del sistema portuale
onshare-offshore di Venezia @ stata
un successo ia lermint di pnﬂeu-
pazione ¢ risposta, Le societh di
progeltazione e costruzione tra le
migliori del mondo si sono inte-
ressate a quella che, fino a qualche
tepa fa, era solo un’idea subla
carta. Con il loro spponto, hanno
contribuito 4 renderlo un progeno
credibile. sostenibile ¢ interessante
non solo per I'[talin ma per tutsi

rato il presidenie dcllm
d;:olo(_:osm-lngnm tet-

]

quei Paesi che, per motivi diversi,
hanno necessild di spostare la
movimentwione ¢ ki gestione dei
containeroffshore snche permotivi
anti-ierrorismo.

“Non nascondo la mia soddisfo-
zione - haconeluso Costa - nel poter
annunciare che il primo della lista
¢ il consorzio Malko-tinese, puidato
daltz China Communication Con-
structivns Company Group, che
sta studiando da tempo il progetto,
anche pella prospettivadellasuaco-
stuzione, gestionee finanzigmenio
¢ che per questo ba deciso diereare
un apposilo raggruppamemo euro-
peo di imprese per poler pr:ndcn:
parte alla gar Jx progenazione”.



Ansa

Porto Genova, investimenti +60% negli anni della crisi
| terminalisti hanno speso 670 milioni dal 1994. Record nel 2015

In vent'anni, dal 1994, quando hanno iniziato I'attivita con la nascita del porto dei privati,
le imprese dei terminal portuali di Genova hanno investito 670 milioni di euro. E gli anni
della crisi economica non hanno fermato gli investimenti che dal 2007 al 2015 hanno in-
fatti registrato una crescita del 60%. Con un "picco" di 61 milioni di euro, record storico,
proprio nel 2015, quando il porto ha registrato il record anche per la movimentazione dei
container, arrivando a 2.249.902 teu. Sono i dati contenuti nell'analisi dell'Autorita portu-
ale di Genova. Se si sommano ai 670 i 340 milioni di investimenti programmati dai tre
terminalisti - Sech, Spinelli e San Giorgio - che hanno chiesto il rinnovo delle concessioni
(pratica congelata dopo le contestazioni dei revisori dei conti) si arriva al miliardo. Un da-
to che conferma l'importanza del porto di Genova in un quadro economico difficile per la
citta e la regione, rispecchiato dai dati diffusi dalle studio delia Banca d'ltalia che per il
triennio 2013-2015 disegna una situazione molto variabile per gli investimenti nel guadro

produttivo e industriale, ancora frenati dall'incertezza del contesto macroeconomico.
(ANSA).
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GENOVA — In vent’anni, dal 1994, quando hanno iniziato I'attivita con la nascita del porto dei privati, le im-
prese dei terminal portuali di Genova hanno investito 670 milioni di euro. E gli anni della crisi economica
non hanno fermato gli investimenti che dal 2007 al 2015 hanno infatti registrato una crescita del 60%.

Con un “picco” di 61 milioni di euro, record storico, proprio nel 2015, quando il porto ha registrato il record
anche per la movimentazione dei container, arrivando a 2.249.902 teu. Sono i dati contenuti nell'analisi
dell’Autorita portuale di Genova. Se si sommano ai 670 i 340 milioni di investimenti programmati dai tre
terminalisti — Sech, Spinelli e San Giorgio — che hanno chiesto il rinnovo delle concessioni (pratica congelata
dopo le contestazioni dei revisori dei conti) si arriva al miliardo.

Un dato che conferma l'importanza del porto di Genova in un quadro economico difficile per la cittd e la re-
gione, rispecchiato dai dati diffusi dallo studio della Banca d'Italia che per il triennio 2013-2015 disegna una
situazione molto variabile per gli investimenti nel quadro produttivo e industriale, ancora frenati
dall'incertezza del contesto macroeconomico.
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Ferpress

Porto di Genova: in 20 anni dai terminal privati 670 mln euro di in-
vestimento. Record nel 2015

(FERPRESS) — Genova, 7 OTT - Le imprese terminaliste che operano nel porto di Genova hanno generato, dall’inizio
delle loro attivita (attorno alla meti degli anni "90) a oggi, investimenti fissi per olire 670 milioni di euro, diversamente
ripartiti tra i vari comparti che caratierizzano 1'offeria genovese. Se si aggiungono i 340 milioni di euro di investimenti
programmati dai tre terminalisti che hanno recentemente ultimato la loro pratica di concessione, si supera la quota di un
miliardo di euro. Osservando i dati e gli studi dell’ Autorita portuale, per altro, emerge che nel periode compreso tra il
2007 (ante crisi economica) e la fine del 2015 gli investimenti hanno fatto registrare una crescita del 60 per cento, con
un andamento positivo e sostenuto lungo tutio il periodo in esame.

Le performance delle imprese terminalistiche genovesi si pongono in decisa controtendenza rispetio al quadro produtti-
vo e industriale della Liguria illustrato da Banca d’ltalia lo scorso luglio ¢ che nel triennio 2013-2015 configura, sotto il
profilo degli investimenti, una situazione di estrema variabilita connessa all’elevata incertezza del contesto macroeco-
nomico.

I dati, d’altra parte, rispecchiano e confermano i recenti risultati emersi dallo studio Nomisma-Prometeia-Tema
sull’impatto economico e sociale delle attivita portuali genovesi (link: hii [ 11113). 1 2015, in particolare,
ha rappresentato un anno di assoluto rilievo per il porto di Genova con un record storico pari ad oltre 61 milioni di euro
che, in termini cumulati, corrispondono a una crescita del 10 per cento rispetio all’anno precedente.

Gli investimenti relativi al 2105 sono riconducibili per quasi il 60 per cento al comparto di contenitori (36 milioni di
euro), che negli ultimi anni ha investito in modo crescente nel rinnovo degli impiantt e dell’equipment portuale, olire
alla realizzazione di interventi volti all’ampliamento della capacita di movimentazione dei terminal, consideralo il co-
stante incremento dei traffici registrati negli ultimi anni, passati dai circa 1,5 milioni di teu del 2009 agli oltre 2,2 milic-
ni del 2015 (+ 47 per cento ).

Anche i comparti dei terminal cosiddetti multipurpose (container, rotabili e merci varie) e “specializzati” (forestali, me-
talli... ) hanno fatto segnare un significativo picco di crescita degli investimenti rispetto al 2014, Nel 2015 si sono rea-
lizzati oltre 18 milioni di euro di interventi rispetto ai circa 9 milioni relativi all’anno precedente. Anche per tali com-
parti le voci pitl rilevanti hanno riguardato il rinnovo di equipment ¢ attrezzature di movimentazione, oltre ad una quota
importante di investimenti destinati alla riqualificazione infrastrutturale e all’efficientamento e ammodernamento com-
plessivo dei terminali portuali, anche in tal caso conseguenti a una massiccia crescita dei traffici che @ risultata quasi
raddoppiata nel periodo 2009-20135, passata dai 5,8 milioni di tonnellate del 2009 ai circa 11 milioni del 2015. [/dc)
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Un consorzio sui TEU a La Spezia

LA SPEZIA - Un consorzio fra imprese per imprimere slancio al progetto di Santo Stefano Magra come
area indispensabile per garantire valore aggiunto al traffico di container nel porto di La Spezia.
Questo & uno dei principali progetti per il rilancio dello scalo marittimo che La Spezia Port Service, ov-
vero la community portuale spezzina, sta mettendo a punto per impedire che i primi segnali di stagna-
zione in atto, si trasformino in prodromi di una recessione e specialmente di distruzione di quel model-
lo di coesione fra Autoritd portuale, l'operatore concessionario del terminal e le professioni del porto
che hanno determinato per oltre vent’'anni il successo unico dello scalo del levante ligure,
"Il blocco del dragaggio dei fondali al Molo Fornelli, in conseguenza di una inchiesta giudiziaria, ma
anche e specialmente i conflitti e le problematiche anche comunitarie connesse con i Corridoi doganali
- afferma La Spezia Port Service - nonché le preoccupazioni per un cambiamento di mission del mag-
giore concessionario portuale {cambiamenteo in queste ore confermato direttamente in un comunicato
stampa del gruppo Contship), hanno spinto gli operatori a compattarsi sulla necessita di varare una
nuova idea di porto”,
"Sono maturate due consapevolezze: da un lato, che il porto non possa essere un puro centro di tran-
sito di container, ma debba lasciare ricadute sul territorio; dall'altro, che il modello di porto mono-
culturale, nella prospettiva dell’integrazione con Carrara va ripensato”.
“E’ quindi necessario oggi un approfondimento che miri a valorizzare le opportunita territoriali che la
riforma ci offre e tutto cid dovra rappresentare il primo compito della nuova Autorita di sistema portua-
le”.

)
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La Repubblica Genova

_

Manganaro: “Le riparazioni
sono un benedella cifta”

pezzi importanti dell'industrincittadina: creano

ricchezza e occupazione per alcune migliaia di
lavoratori e per le loro famiglles. Bruno Manganaro, segretaric
genovese della Finm, polemnizza con ilcomilato Pocto Apertochie
ieri si¢ rivolto alla prefettura per indurre il ministero
deli’Ambiente aintervenire sulla situazioncdelle riparazioni
navall «Normalmente una cittd, con le sue istituziond, dovrebbe
difendere e preservate con investimenti perammodernudee
ampliariedaun puntodivista tecnologicn e ambientale — dice
—Siamoinvece all'ennesima messa in scena diun fastidio se
non di vero e preprio odio per I'industria ed il lavoro, Maichesi
iporizzi iInvestimenti per rendere compatibiliil lavoroe
Yambiente, cosa assnlutamente possihile. Noi diciamonae
faremo sentire la nostra voce, perché ¢i sonouomini edonne che
custruiscono il loro reddito con it lavoro nelle Riparazioni Navali
di Genova. Forse questo nen éun problema peri diversi soggetti
che ne chiedonola chiusura, ma per la gentenormale, avere un
lavoro ed unreddito fa la differenza fra vivere o morire».

] eRiparazioni Navali del Porto di Genova sonounadei
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Il Secolo XIX

LAFIOM

«No al Comitato
che vuole fermare
le Riparazioni
Navali»

«INVECE di intentare azioni
legali contro {e Riparazioni
navali, si faccia upa politica
seria di sviluppo e investi-
menti in questo importante
settore industriale della cilla,
per ammodernarlo dal punto
di vista tecnologico e ambien-
tale». 1l segretario generale
della Fiom, Brunv Manganaro,
commenta cosi la notizia di un
esposto alla Procura presenta-
to dal Comitato Porto Apertn
per chiedere l'intervento del
Ministero dell'Ambiente a tu-
tela della salute dei cittadini,
messa a repentaglin, secondo i
ricorrenti, dalle attivita inqui-
nanti di quellinsediamento
industriale. Un esposto che
segue |a bocciatura di unri-
corso presentaro mesi fa al
Tar. «Le Riparazioni Navali so-
no unpodei pezziimportanti
dell'industria cittadina - dice
Manganaro - Creano ricchezza
e occupazione per alcune mi-
gliaia di lavoratori e perleloro
famiglie. Normalmente una
cittd, con le sue istituzioni, do-
vrebbe difenderie e preservar-
le. Siamo invece all'ennesima
messa in scena, Noi diciamo
no e faremo sentire la nostra
voce. Forse questo non é un
problema per 1diversi sogget-
ti che ne chiedono la chiusura,
ma per la gente normale, ave-
re un lavoro ed un reddito fala
differenzafra vivere o mori-
res,
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Gli interventi all’ltalian Cruise Day

LA SPEZIA - La crocieristica nel Mediterraneo tra incertezze attuali e positive prospettive di sviluppo,
un’'accoglienza favorevole della nuova riforma portuale e ulteriori investimenti da parte di compagnie di
crociera e porti a sostegno del comparto; sono gueste le tematiche principali discusse ed emerse nella
sesta edizione di Italian Cruise Day, il forum di riferimento in Italia sull'industria crocieristica nazionale
presso I'Auditorium del porto della Spezia.
Tomaso Cognolato - CEO Terminal Napoli - ha evidenziato I'importanza di un dialogo sempre piu stret-
to, continuo e diretto tra compagnie di crociera e terminal portuali al fine di ottimizzare le pianificazio-
ni, creare un’offerta mirata per la clientela ¢ il territorio ed essere in grado di rispondere con prontezza
ai cambiamenti del mercato.
Giovanni Lorenzo Forcieri - presidente dell’Autorita Portuale della Spezia - nel suo intervento ha posto
I'attenzione sulla centralitsd del Mediterraneo nei traffici crocieristici e, per quanto riguarda la riforma
portuale, ha sottolineato le sue ricadute positive soprattutto per quanto riguarda semplificazione e
snellimento delle procedure. Per quanto riguarda La Spezia, ha proseguito Forcieri, I'unione con Carra-
ra portera all'affermazione di un'Area Vasta di grande interesse turistico, storico e culturale.
Leonardo Massa - country manager MSC Crociere - ha sottolineato |'importanza degli investimenti in
nuove unita e in nuove destinazioni come ad esempio Cuba, e ha ricordato come il traffico crocieristico
rappresenti per il territorio una straordinaria opportunita di promozione non ancora sfruttata al meglio.
Nel suo intervento, Massa ha evidenziate inoltre come il sistema infrastrutturale e intermodale siano
aree di sviluppo per la crescita del comparto,
Franco Napp - amministratore delegato Trieste Terminal Passeggeri - ha messo in evidenza come
nell'impostazione degli itinerari le compagnie debbano considerare il porto non solo come una destina-
zione ma anche dal punto di vista dei servizi accessori che pud offrire alle navi che vi scalano.
Gianni Rotondo -~ direttore generale Italia Royal Caribbean International - ha posto [‘attenzione
sull'importanza di mantenere aiti gli investimenti in tutti gli elementi che contribuiscono alla soddisfa-
zione del cliente come, ad esempio, nuove navi, porti e nuovi itinerari e tours innovativi puntando sulla
qualita dei servizi a prezzi competitivi.
Mario Zanetti - VP revenue management, Air & Sea, Itinery Planning Costa Crociere - ha invece evi-
denziato come [a crociera rimanga una tipologia di vacanza con un elevato rapporto qualita/prezzo of-
frendo agli ospiti un servizio impareggiabile. Secondo Zanetti, & auspicabile che I'esperienza che gli
ospiti vivono a bordo sia altrettanto emozionante e unica quanto quella che sperimentano una volta
scesi a terra.
Italian Cruise Day & proseguito con la consegna de! Premio di Laurea ICD (valore: 1.000 euro) asse-
gnato alla miglior tesi di laurea dedicata alla produzione e/o al turismo crocieristico (titolo: “What
cruiser wants. Dalle strategie comunicative delle Cruise Lines alle sceite del consumatore”) e del Pre-
mio di Laurea Assoporti (valore: 500 eurg) assegnato alla miglior tesi di laurea dedicata alla portualita
crocieristica (titolo: “Trend in atto nel settore crocieristico: il ruolo dei Cruise Terminal per il rilancio
della destinazione turistica”).
Al termine delle premiazioni si sono tenuti gli incontri stampa di Autorita Portuale di Cagliari e Cagliari
Cruise Port, Ligurian Ports Alliance e Autorita Portuale di Palermo, realtd aderenti a La Casa dei Porti
Crocieristici, I'iniziativa di Risposte Turismo volta a valorizzare i risultati ottenuti, i progetti in essere e
le attivitd in programma dei terminal crocieristici agli operatori del comparto, agli amministratori pub-

blici e ai media.
Durante la mattinata odierna & stata inoltre annunciata la sede della prossima edizione del forum: sara
Palermo ad ospitare I'Ttalian Cruise Day 2017,

Nel pomeriggio si & tenuta la sessione “Benvenuti crocieristi! Le iniziative territoriali di accoglienza e di
assistenza ai crocieristi” dedicata ai progetti e alle iniziative proposte da enti locali e vari soggetti ope-
ranti a livello di destinazione ai passeggeri delle navi da crociera, ed & in corso di svolgimento |'ultima
sessione intitolata “La crocieristica italiana nel quadro della macroindustria turistica nazionale e degli
indirizzi di politica europea”, durante la quale i relatori si confronteranno sul livello di attenzione al set-
tore crocieristico riservato dalle politiche turistiche nazionali ed europee,
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PRIMO OTTO MESI DELLANNO
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Ravenna, il traffico portuale cresce del 9%

dati del traffico offenuti ne1 primi otto mesi

dc) 2016 dal porto di Raveima , sono di segmo
positivo. La movimcmazione totale ¢ stata di 17,5
milinniditenncliane di meree. pari ad imincicmento
dell’8,7"s su base annup. Gli sbarchi sono st
pan i 15 melioni di tonneliate, 1.3 milioni in pils
rispetto allo scorso anno { 19,7 o). mentre gli imbar-
chi ammomane a quasi 2.500000 tonnellaie
(+2.79) Inpanicolare ly mov imemarione diaposio
éstatnpan o2 085 484 tonnelinte, pin 22,2 o nispello
ad agosto 20135, In crescita 1l numcro delle navi,
2008 atmcchi coniro | 1850 dello scorso anno
(+8 5%) [cmerci seoche hamno segnato unanmento

del Y.1%, le rinfuse liquide hanno fatto registrare
unacrescitaparial 5,2%s. mentre ke mcrei incomtainer
nsuiano i awnento del 3,4% ¢ quclle su rolabili
del122 3% Lacrescitapidriles anrcinvaloreassoliia
ngumda il compato alime atare, denate alimemari
solide ¢ prodotii aygricoli, pari a 2. 885,096 wnneliale
{+20°4}. Significativo I'aumenzo per i materiali da
costnizione, con 3.264. 187 1onnellate movimentate
(18.5%, ed in panticolare per It malerie prime
per le cemmuche con vn increinganto del 1200
Comsisicntc anche | incremento deiconcinn mentic
peripradotti metallurgici si registirtonnincreinen-
to del 3.2%
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INVESTIMENTI PER IL FUTURO

Cosi la Regione rilancera
il territorio apuano

Presentato il piano da 6,5 miliardi per lo sviluppo della Toscana da qui al 2020
Con tanta attenzione al porto di Marina, alle cave e al dissesto idrogeologico

§ MASSACARRARA

Oltre sei miliardi di ceuro da
spendere entro il 204, per rea

llzzare 26 progety, che vanno
dalla reindusirialiezzazione, al-
la conperazione intermaziona-
le, necessari a proicttarcla l'o-
scana in Europa. Si sta parlan-
do del Prs, Prugramuma Regio-
nale di Sviluppn: in pratica il
futuro, il domani di una regio-
ne attanagliata dalla crisi occu-
Imzlonale. le nuove povert ¢
a disparith di sviluppo tra il
sup entroterra elasua costa.

A presentare i progetti alla
villa della Rinchiosua c'era il
consigliere regionale Jul Pd
Giacoma Bugliani, alla presen-
za di tutic lc nssociazioni di ca-
tegoria, balneari, commercian-
tl, le sighe sindacali, Confindu-
stria, Camera di Commercin,
Cna, Conlartigianato,
Coldiretti, tantd imprenditori,
tra cui l'ex sindaco Roberto
Pucci. segretari di partilo ¢ am-
ministratori. Il 1ema & com-
plesso. V'ossatura del Piano &
stala appena accennata, attra-
versu il primo documento pro-
grammalico approvawe dalla
commissione regionale; gli in-

to chie da quiai prossimi tie an-
nici sard da rimboccarsi le ma-
viche per far confluire si Mas-
sa Carrarn parte delle risorse
dispasizione. Occorrono idee,
proget, scommesse: la Regio-
ne ned aspeia aliro, ma non
regalera nulla.

Nove gli obicttivi del P'rs, di
cuj sej dettati da Europa 2020,
ra cud alzare i livelli di occuga-
zinne; reinvestirel 1.5 per cen-
te del Mil in ricerca e sviluppo;
tagliare del 20% Io emissioni di
gas serra; abbassare il tasso di
abbandono scolasticoal 13% e
aumenare quello di istruzio-
ne universitaria al 30, Anco-
ra, ridurre di 630mila le porso-
ne in situazione di povend ed
emarginazinne; non arreirare
pitn gfi occupati nel settore in-
dustriale e ridurre la disparita
di sviluppo che esiste tra i varl
territori della regione, soprat-
tutorailnord e ilsud. lacosia
el'entroterra.

Ventisel i progeit da finan-
ziare, come detto, con 6,7 mi-
liardi di euro. Una di questi ri-
guarda nello specifico la pro-
vincia di Massa Carrara: rilan-
clo della competitivith della co-
sta. In pratica sembra seritte

colpiti dalla crisi- si legge nel -;
promuovere la costa atiraver-
sa Ia riqualificazione ambien-
tale; potenziare e infrastruttu-
re dei porti, ¢ fomire sicurezza
sul lavoro nei porti di Carrara,
Piombino e Livomo; Infine
promuovere 'utilizzo dei ma-
terialidicava”.

«Voglio sotlolinearc il peso
della nostra provincia nel pro-
geito numere 3- commenta
Bugliani- dedicato all'area co-
stiera, in eui si parla espressa-
mente del ruolo sirategico del
porto di Marina di Carrara. per
cul & arrivato gid un primo mi-
llone dl euro con la ultima va-
rigzione di bilancio, a cui si ug-
giungeranno aliri negli anni a
venire fino al 2037n,

Nel Prs figura pol un proget-
1o sulla plana forendna, wno
sull'arcipelago toscano, il pro-

Lo prer le aree interne ¢ per
moniagna: promazione del
sistema delle arti, agenda digi-
1ale, banda Yarga; sviluppo ru-
rale per una agricolera di yua-
litd, riqualificazioni urbane, m-
risme e commercio. riforma
sanitaria, tutela dei dirici civi-
li. lotta alla povertd e inclusio-
ne saciale, legalitd e sicnreszza,

ci.

Riguardo i dissesto idrogen-
Ingico Bugliani ha ricordato
che «Massa Carrara & la provin-
cia che ha ricevuto piil finan
zlamend dopo Flrenze per la
difesa del suoto. Olure 26 milio-
ni di eurex accorre continuare
suquesta strada, garantendoa
livello locale un'efficace pro-
grunmazione Fcr poter otte-
nere risorses. E se aggiungia-
mao anchei progei Giovani si,
successo scolastico, politiche
perl'accoglienza e l'integrazio-
ne degli stranieri, cited univer-
sitarie e attivita di coopetrazio-
ne, va da 56 che la Regione in-
tende intervenire a 360 gradie.

L'assessore regionale Marco
Remaschi, impossibilitate ad
intervenire, ha inviato uncon-
tributo all'iniziativa: Il Prs &
ceramente un  documento
ambiziaso, ma & proprio I'am-
hizione di cambiare in meglio
la nosura societd, il nostro Lerri
torio, che deve essere [a hase
e una corrells adone anuari-
nistrativa; non & enn la paura
di osare che ci garantiamo un
futuro, non si pud rinunciare
alle opporiuniia solo per il U-
maore di non poter alle volte

¥ g per noi. “Difendere l'occupa-  4ocnunidroscologico c adatta.  FRBSiUNgere ghi obictiivi che ci
terlocutori, perd, hanno capi zione e il reddito dei lavoratori  enioni mmg himﬁlcmi climau. Siamo prefissatin,
Uanuala 2*Angelo
[ wanee |
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La Nazione Massa Carrara

11 futuro 1n ventisel progetti

«Per no1 € un’occasione unica»
Presentato il programma regionale dz sviluppo 2016-2020

PROGRAMMA regionale di
sviluppo 2016-2020: un docu-
mento caniencnte 26 progetu
per la Toscana di domani. La

resentazione 2 wvenutaa Villa

inchiostrain un incentroaper-
10 2 calegorie, amministraton,
sindacaty, mondo dell’assoqanc-
nismo edelle imprese. Haintro-
dotto 1f conaighere regionale
Giacomo Buglioni, evidenzian-
do'mportmm zi det nove obietl-
vi contenun del Prsdi cui set det-
witi da Europa 2020 e tre dalla
Tosema, nonché der 26 progett
regionali per un investimento
complesuvo di 6,4 miliard: in
cinque anni. [} Prs & statopresen-
Lito jen1 contestuwadmetite 1 di-
verse sedi regronah nell’'ambito
d:!d.i appuniamenti promossy
dal gruppa Pd m Consigho re-
mnnnle al fine di recepireistan-
2e eproposte. 11 consighere Bu-
ghani ha nngrazgto per Jo folta
purteapazione, a lesumonimz
deli’attennone verso il ternitorto
su temi fondamentali per la sua
ripresa Dopo un’ampra introdu-
zione del corposo decumento, il

8/10/2016

SVILUPPO [l consigliere regionale Glacomo Bugliani durante
I'incontro svoltosi ieri a Villa Rinchiostra

consighere del Partito democra-
tico 81 & soflermato sulle speafi-
ath che riguardmm 0 Massa G-
iz «] 26 progett sono trusversali
e1n cgnunodi questi sicuramen-
te possiamo trovare punti che ri-
guacdino il nostro terrtlono, Ci
lengo asottohneare perd 1l g;:-o
della nostra provinaz nel
getto 3, dedicato al nlancin della
competinvitz dedioren costiera,

In cui 8 parla del ruolo strategi-
on ded porto di Marina dy Carra-
£a per cui & arnvalo ga un pri-

mo miltone di euro e cul 5 -
glungeranno altre ristrse neghi
mni a ventre fino al 20374, 1
amsighere ha ribadio inoltre
che ¢ stato posta o massuma -
tenzione @l capitolo dedicato al
tema del lavoro: «I1 nostro € un
territonio indietro mispetto al

trend ¢ onalc che deve essere
da stimolo - ha sggiunio sotiali.

nmdoln disporita ra area di co-
sta e entroterra del territorio to-
scano -, Si registra una debole ni-

presa dell’ economia che ancora,
purtroppy, non 2 in grado di
creare posti di lavoros, lrn m-
tervenuli Andrea Figaia della G-
si, Do Sodini, presidente

iL PUNTO

Bugliani: «Ruclo strategico
del parto di Carrara, riserse
in arrivo fino al 2037»

Cdua, Andrea Balestri, diretiore
Assocadone Industrial, Gabries
le Canoli, assessare alle poliu-
che industnali del Comune &
Massa, Gaudia Rinaldy di Coen-
fartigianamo, Vincenzo Tonpia-
ni, di Coldiretts, L'mssessure Re-
maschl, impossibilitale a venire
per problemi personali, hainvia.
toun contnbuto all’ininatva
Angela Maria Fruzzeiti

RASSEGNA STAMPA




Il Tirreno

LA GUERRA DELLE BANCHINE
Grendi chiede altro spazio in porto

1l gruppo dei Musso vuole 20 anni di concessione alla Buscaiol. Afla societa di Bogazzi imposto il termine di 14 mesi

di Alessandra Vivoli
b CARRARA

Il gruppo Grendi chiede nuovi
spazi in porto. Proprio in un
mamento delicatissito per I'as-
setto future dello scalo di Mari-
na di Carrara. E, sopratiutio,
propdo mentre la Porio dj Car-
rara spa (per oltre trent'anni
aperiore unico dentro allo sca-
lo} sta ancora attendendo -e fi-
no a fine mese 1 giochi sono
aperti - Pesito della richiesla di
concessionc per labanchina Ta-
licreio.

E da quanto trapela da am-

bient nortuali, da parte HellTG

i sarchbe stado un vero
c proprio sgambetio alla socic-
tia dell'armatore Enrico Bogaz-
. perché perla Grendiiglochi,
tl.]m.-sm vulla, sarebbero i faud.
. pure il via libera alla nuova
concessione.
La nuova richlesta ded gruppo
GrendL. Ma procediameo con or-
dine_Ginvedi scorso [EREGETN
ha pubblicato (senza
e di cid fosse fatta aleuna
menzione nel corso dell'adu-
vaza del Comitato Pottuale, fa
notare chi era presenie alla riu-

Francesco Messingo
» Il commissario
Messineo ha chiesto
allasocieta di Bogazzi
diformulare
unanuova istanza

nione) anche la domanda di
coneessione suppleiiva per 20
anni presentata dalla Grendi
Trasporti Mariitimi Spa in data
13/9/2018, per avere in conees-
sione demaniale un'area e una
pertinenza demaniale ubicati
sulla banchina Buscaiol {(sono i
benl relativamente ai qual
aveva chivsto alla Porlo
1 naunciare mediante la stipu-
la dell‘accordosostilutivo stipu-
lato il 29 agosto scorso.
La polemica. Quello che dagli
amhbienti vicina alla Porio spa
viene contestato ¢ che 'Autho-
rity avrebbe adottato due pesi e
due misure: alla Porto di Carra-
rt, che Tavora nel purte da 40
anni cd ha oggi conta pii di 140
dipendenti si concede solo un
pezettino del porto e, perdarle
Taliercin, si chiede che la con-
cessione abhia una durata al
massimo di 14 mesi. menire
agli altri sembra posano essere
estesele cancessioni per aliri 20
anni.
La guerra defle concessioni. La
Porto presentd istanza di rila-
scio della concessione dema-
niale il 22/2/2016 ¢ 'accundy
sostitutivo & stato stipulato il

29/8/2016, ciotr sulo dopo pib
di sei mesi {(lempo abbastanza
lungo per un procedimentn am-
ministrativo} cd a scguito dell’
intervento della Magisiratura
(26/8/2016) chw aveva dispustu
ilsequestro di alcune aree all'in-
ternn delln sealo,

I'er Grendi i tempi sono siati
molto piil celeri: l'istanza e” del
30/11/2013 e 'accordn sostitu-
five e stata  stipulain il
3/2/2016 {nonostante le leste
natalizie).

Listanza presentata  dalla
Porto hia a aggedn sia l'area di
Levante (banchina Tiorillo e
[)iamﬂc Citta di Massa) sia la
ranchina Tallercio, nonche le
arce retrostanti, per un perindo
di 20 anni: depo aver dovulo ne-

wiare le clausole conl[RITREN

t slalo concessa so-
lo1"area di Levante. Alla Porto @
stata negata la banchina Talier-
cio. dove pub infatt lavorare so-
lo in base all'autorizzazione di
cul all'art. 16 della L. B1/94. 11 5
settembie scorso la Porto ha 1ei-

teralo listanza di
concesstone per i Talicrcio.
L'Intsrvemto della tura.

La Magistrawra il 7 settembre

scorso, 4 seguito dell'isins
della Portn wnlta a ottenere la re-
stituzionc di tutti i mezzi seque-
strall postl a Ponente (Talier-
cio) del purte (ciot sulle aree e
sulle hanchine perle quaki

on ha rilasciato la con-
cessione), ha concessn, in acen-
glimenio dell’istanza, la facolia
di utilizzo dei benl fino al 31 di-
cembre e ha disposto che lu Posz-

tn eonrrispondaVimporin di
65.000eumw
[fstessa. 1112 setiembre 1

maéstalaversata, cpnlinvitea
definire la questione, Richiesta
che viene sollecitata a piti ripre-
sc dalla Porto. 11 29 setlembre
(prima chesi tenesse il Comlta-
te Purtuale}, la Purto b presen-
lato un'istanza per ottenere al
sensi dell'arnt. 18, ¢.7. della L.
84/94 (mediante specializenzio
ne dei traffici) la concesslone
e1 20 aani della banchina Ta-
iercio. |l commissario Straordi-
nario Messineo hasollevato un’
eccezione, chledendo che la
Pono formulasse una nuova
istanza, con espressa indicazin-
ne del nuove termine di durata
fino al 31 dicembre 2017, cosa
che & stata fatta con istanza pre-
sentala il 30 setiembre scorso

uno del mez2] delta Grendl in porto a Marina di Carrara
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La Nazione Livorno
BOTTA E RISPOSTA SECCA REAZIONE DEL GOVERNATORE ROSSI AL SINDACO NOGARIN

Accordo di programma: «Regione in prima fila»

«LA REGIONE continua a essere in pnmafi-
laper il rilancio dell’area livornese. E lo fa con
i factin. Cosi, Enrico Rossi, rispondeal sindaco
Filippo Nogarin che I"altro giorno con unalet-
tera ha solleatato 1l presidente della Regione
sulle questioni del lavoro e dell’occupazone
di Livorno. In merito alla firma delPaccordo
di programma sul Progetto di riconversionc ¢
riqualificazioneindustriale, come gia fatto pre-
sente nel giomni scorsi, la Regione ¢ infaty in
continuo contarto col Ministero dello Svilup-
po Economico. E sara poi il Ministero, chene
ha la competenza, a convocare l'incontro per
1a firma, una volta raccold wmi gli aci delle
Amministrazioni. Dai contatti cheil consiglie-
re del presidente Ross1 per le politiche del lavo-
ro Gianfranco Simoncini haavuto con i mini-
stro,1a Regione ha avuto conferma che lunedi,
essendosi completata la racoolta di turd gli at-
ti, partira la convocazione per uno dei glornu
successivi. [noltre, fatto importante per il so-
stegno al reddito per il Javoratori deli’area li-
vornese ¢ di quella di Piombino, nella Gazzet-
ta L'iliciale in uscita in queste ore, sard pubbli-
cato il decreto correwtivo del Jobs Act che, gra-
zZie alla pressione costante della Regione To-
scana ed in particolare del presidente Enrico
Rossi, contiene 2 importanti misure a favore
de territori riconosciuti come aree di s
complessa: 1a possibilith di avere un anno in
piu di cassa integrazione rispetto al resto del

IL PRESIDENTE Enrico Rossi
governatore della Toscana

9/10/2016

territorio nazionale; la possibilith di utlizzare
il 50% delle risorse assegnate alla Regione per
gl ammortizzatori in deroga =l di fuori delle
norme ordinarie. La Toscana, che vuole esse-
re la prima Regione a dare attuazione alla nor-
ma, ha g1a convocato per venerdi prossimo la
rivnione con le rappresentanze regionali di
sindacati ed associazioni datoriali per definire
un protocollo di intesa, con Pobiettivo di fir-
marla subito dopo Pentrata in vigore della
nuova normativa ra quindid goms, e la con-
seguente immediata entrata in vigore delle
nuove opporturuta. Saranno previst interven-
d a favore di coloro che hammo perso gli am-
mortizzatori sociali negli vltimi mesi. Tutto
c1d permetterd ch sostenereil redditoch 13-
12 di lavoratori, 1 artesa di una auspicata e ri-
chiesta norma generale, che il ministro Giulia-
no Poletu ha annundato sard introdotta nelta
legge di stabilita.

«LLA REGIONE - ricordail presidente Rosyi -
€l principale finanzatore dell’accordo di pro-
gramma, anche con i bandi per gh incentivi
alle assunzioni apert1 anche in queste setiuma-
ne, quelio per i luvor di pubblica utlitd chiu-
so da poco e, infine, il bando per 1a formazione
che sara oggetto di una specifica deliberanella
giunta di martedi prossimo. Infine, al Comu-
ne di Livormno ha assegnato 5 moliom per un
polo tecnologico di cui perd ancora non & dato
sapere quali saranno 1 contenutix.
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Il Tirreno

«Abbiamo finanziato noi
Paccordo di programma»

|l governatore Rossi replicaa Nogarin: Regione in prima linea per il rilancio di Livorno
Al Comune assegnati 5 milioni per il polo tecnologico ma attendiamo ancora un progetto

¥ LIVORNO

«LaReglone continuaa essereln
rima fila peril flancio dell' area
ivormnese. Blofacon i fartis. Cos)
il govematore Enrico Hossi ri-
spende al sindzco Filippo Noga
che ¥ aloo giorno con una let-
tera aveva sollecitaco il presiden-
te della Regione sulle questinni
del lavoro ¢ dell'occupazione di
Livorno.
ala Reglone - ricorda it presi-
dente Rassi - & il principale fi-
nanziatore dell’accordo di pro-
gramimna, non solo con i finanzia
menti per le opere Infrastruru-
rali e portuali ma anche con |
handi peri protocolli lncalizzati-
vi, il bando per gli incentivi alle
assunzion! aperti anche in que-
ste sertimane, quello per i favori
di pubhlica utilita chiuso da po-
¢t o, infine, il bando per la for-
mazione che sard nggetto di una
specifica delibera nella giunta di
marted} prossimo. Infine, al Co-
mune di Livorno ha assegnato 5
milioni per un polo tecnologico
dicuiperbancoranond datnsa-
re quali saranno § contenuti.
egni concreti che per il rilancio
dell'arca livorncse la Regione
c'g, da sempre, facendone una
delle priorita fondamemall della
propria azione di governow
In merito alla Boma dedl'accor-
dodi programma sul Progetto di

9/10/2016

AW g

Nogarine Rossl, botta e risposta sul rliancio di Liverna (fota d*archivio)

riconversione e riqualificazione
industriale, la Reglone eviden-
zia - come gi2 fatto notare nei
giornl scorsi - di essere in conti-
nuo contatto col Ministero dello
SVilu{)po Economico. «E sard
pol il Ministero, che ne ha la
competenza, a convocare I'in-
coatro per la firma, una volta
raccolti tutt gli atti delle ammi-
nistrazioni=, fanno notare da Fi-
renze.

Nella giornata di leri, dai con-
tatti che il consigliere del presi-
dente Rossi per le politiche del

lavoro Gianfranco Simoncini ha
avuto con [l ministro, la Regione
ha avuto conferma che luned,
essendosi sostanzialmente com-
pletata la mecolta di tutti gli atti.
partira [a convecazione per uno
deipinmisuccessivi.

olnolire - evidenziano dalla
Hegione -, fatto importante per
il sostegna al reddito peril lavo-
ratori defl'area livornese e di
quella di Pinmbino, nella Gaz-
zetta Ufficiale in uscitainqueste
ore, sard pubblicato il decreto
correttivo del Jobs Act che. gra

zic alia pressione costante della
Regione I oscana ed in pardeola-
re del presidente Enrico Rossl,
centiene due important misure
a favare dei tervitori iennasciuti
com¢ arce di crisi complessa: 1)
la possibilitd diavere un anno in
pli di cassa integrazione rispet-
to al resto del eeritorio naziona-
Ie; 2} |a possihilita di utilizzare il
50% dclle risorse asscgnate alla
Regione per gli ammortizzatosd
inderoga al di [wori delle norme
ordinarie con particalare aten-
zione alle arce di crisi comples-
sas.

La Regione Toscana ha gia
convocato per venerdl la rinnio-
ne con le rappresentanze regio-
nali di sindacati ed associnzioni
datoriali per definire un proto-
collo di intesa, con I'obicttivo di
firmarin suhito dopa l'entratain
vigoredella nuavanonmativatra
quindici plorni, e la conseguen-
te Immediata entrata In vigore
delle nuove opportunith. Nel
protocollo sarahno previsti, in
particelare, interventi a favore
dl coloro che hasine perso la co-

ertura di ammuortizzatord sucis-

i negli ultimi mesi. il che per-
metteradi sostenere il reddito di
mighiaia di lavoratord, in amesa
di una nonma generale, che § mi-
nistre Peletti ha annunciato sa-
ﬁ’i introdotta nella legee di stabi-

1a.
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Il Tirreno

11 sindaco a Rossi: convochi
Pincontro per 'accordo

In ballo gli interventi per la riconversione industriale. Nogarin: tutto tace
«La citta sente i morsi della crisi occupazionale, servono risposte urgenti»

» LIVORNO

«Nellpultime settimane abbia-
mo scritto pitt volte aleic al
ministero dello sviluppo cco

nomico, per avere una data
certa per la sigla dell'accordo
di programma propedeutico
all'avvio del Piano di riconver-
sione e riqualificazione indu-
striate della ciuds, sindaw Fi-
lippn Negarin prende carta e
penna per sollecitare il presi-
dente della Regione LCnrico
Ross) sulle questioni del lavo-
1o & dell accupazione: non gli
fa sconti. ma stavolta i toniso-
ne meno taglienti o deliberata-
mente polemici. Anche se ri-
corda a Rossi che «lei slesso,
nan pits tardi di sabato scorso,
aveva assicurato che entrola fi-
ne di questa seitimana aviem-
meo ricevuta la convocaziones
da parte del ministero dello
sviluppao econamico. Ma fino
almomento in cui Nogarinsic
messo a serivere, ciog {erl po-
meriggio, niene di niente
{(ntuttotaces).

LY

lisindaca Fillppa Nogarin

8/10/2016

E' nella conclusione della
tettera che Nogarin aveva sot-
wlineatv come voglia rivolge-
re all'interlocutore «un appel-
lo sccorato-, Conun obicltivo:
chiedere al governatore di con-
VOUAaTe siaovareienle a I.i\'l.ll'-
no. entro la prossima settima-
na, to cabina di regia regionale
aperia a una rappresenianza
del lavoruori che hanno gl
ammonizzatori in seadenzan.
L& bisngno di una accelerata:
«Praviame a dare loro risposte
sul breve termine e speranze
concrele per il prossimao futu-
ro». Poi aggiunge: «Tacciamo-
lo insieme e a vincere sara la
cludw. Toni differend dalle di-
chianuioni ruvide che il sinda-
co M5s e il governatore Pd si
sono scambiati a pit ripresein
passato.

Henineso, se il sindaco li-
vornese torna a scrivere a di-
stanza di pochi giorni non &
davvern per via di un fecling
con il presidente della Hegio-
ne: anzi, lo chiama in causa
perché «la citth di Livorno sta

vivendo una crisi occupazio-
nale senza precedend ele solu-
zioni che sono state messe in
campn allo scopo di arginare
questo disastro 1ardano 2 con-
cretizzarsiv, Di pli: «Nemme-
no le notizie che andvanoe dal
"fronte del porto” sone rassi-
curanti: 1a gara per i bacini &
ferma da un anno, quella per
fa privadzzazione della Por-
102000 & vizlata da un pesante
conflitto di interessi, certifica-
to proprinin questi ginrni dall’
Anac, ¢la pronuncia della Cor-
te dei Conti deli'Ue lascia po-
che speranze anche sul desti-
no della Darsena Europa, i cui
frutti, comunquc, samnno tan-
gibilitraannis,

[l punto & che c'¢ bisogno di
una cusa anche per Voggt: ierni
mattina a Palazza Civien il sin-
daco ha avute un faccia a fac-
cia con una delegazione di ex
dipendend della Trw. «Dicem-
hire si avvicina ¢ gli ammnrtiz-
zatori sociali scag anne. | pro-
grammi di formazione slegati

dalie praspettive diun rilancie

produttive hanno scarsa effica-
cia, cost come i lavori social-
mente utiliv. Tradotto: «Serve
lavore veros, dice Nogarin.
Che, detto per inciso, rilaglia
l)er séunruolnda pressing: «lo
w il potere di Fare pressione
politica e utilizzare al meglio
gli strumenti in mio possesso,
Ma lel, visio i ruolo che rico-
pre e visia la competenza re-
gionale in materia di lavarn,
ha la possibilita di pontare ri-
sorse vefe in citld., Risulio
concrels,

Infine. la souolineatura del-
la“ricetta” che Nogarinritiene
utile: «Noi lo abbiamo sempre
detto: Livorno ha bisogno di
riattivare immediatamente i
bacini per [a riparazione delle

srandi navi; abbiamo il know
nw, hasta solo 1a volonra di
farlo. Abbiamo bisogno di ve-
locizzare I'arrivo sul erritorio
dei 10 miioni dl euro previstl
da [nvitalia per 'atrazione di
nuovi imprenditori. Abhiamo
bisogno di strumentl efficaci
disostepno al redditos.
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Livorno 24

Porto: nuove tecnologie per la sicurezza

Ogyi Ja sicurerza ed i controlli ai varchi doganali € divenuta una prerogativa di tult
que porli che intendono avera commerci internazionali.

£ su questa rotta che procede il nuovo progetto di riconescimento delle persone che
gravitano in pone Saranno manitorati | datl degli automezzi e (e immagini facelati
deqfi autisti - Un progetio da oltre B00.000 euro

A4 Mahility S.cl. e Kapsch TrafficCom Sr | provwederanno a fornire e installare il
nuova Sistcma di gestiene delle auterizzazion ¢ del eontrollo fisice per Il'accesso al
varchi poruali di Livorno, denominato G153 H progetio, del valore di oltre B00.000
euro, prevede la realizzazione di 16 piste di controllo per automezzi nei varch di
Darsena Tescana, Galvani, Valessini e Zara del porto di Livorne, | varchi verranno
dotati di nuove tecnclogle di controllo pid precise & in grado di fornire una reportistica
in remoto, andando a sostituire apparecchiature ormai obsolete. Ogni pista. infatt,
permetterd lidentificazione automatica delle targhe dei veicoli e dei imorchi, nonché
dei container Lrasportal g del relativo codice,

Graxe al nuovo sislema, yli operalon poltianno conbioliare le autorizzazioni di ogoi
veicolo e verificarle con i dati rilevati da badge e codici a bame, nonché identificare gli
autists e rilevarne le immagin facciali. Tali dati saranno oggetto di interscambio
anche da e versa il sistema integrato TPCS (Tuscan Port Community System), che
permeltera di carrelare s flussi commerciali e le relative pratiche doganali agli
automezzi che effettivamente transhtane dai varchi ponuall.

A4 Mobllity si accupera del sistema centrale di acguisizione e normalizzazicne del
dati riferitt ai transiti, nonche di gestire le logiche di autorizzazione agli accessi,
infermatizzando a monte anche il Registro Imprese disponibile presso“
B - rendendo tale strumento ph fruiblle da pante degli operatorl.

Kapsch TralficCorm si vecupera del controlle degli accessi ai varchi del putto
integrando il sistema di videosorvaglianza e di comunicazione che consentira
maggiora trasparenza delle operazioni e del loro menitoraggio.

I sistemna GTS3 & state richiestc| NN I <i Livorno al fine di adeguare
laceesso a vatchi portuali agli standard di sicurezza siclvest: dagli opesator, anche
in considerazione dell'attuale situazione intemazionale. L'obiettivo & di aumentare
tali standard g, allo stesso tempo, I'efficienza dei contrelll. Il nuave sistema di
conlrolle degli aceessi del porto di Livomo progetiato con Kapsch implemenlera
infat:i nuove tunzion e sara integrato con i software in uso presso gli uffici

I - ool Organi dt polizia e marlttimi per garantire il massimo
livello di controlfo e sicuiezza™.
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Industria e Finanza

AL PORTO BI LIVORNO

Ad Mobility 5.r.1 la sotietd del
Gruppe A4 Helding, e Kapsch
TrafficCam S.r.l. provvederan-
no a fornire e Installare il
nuovo Sistema di gesticne
delle autorizzazioni e del con- i
troflo fisico per I'accesso ai Roberto Porrini
varchi portuali di Livorno,
dencminato GTSJ. It progetto,
del valore di oltre € 800,000,
prevede la realizzazione di 16
piste di controllo per automez-
ti nei varchi di Darsena
Toscana, Galvani, Valessinl o
Zara del Porto di Livorneg, i
quall verranno dotatl di nuove
{ecnologie di controllo pil pre-
clse e in grado di fornlre una
reportistica in remoto, andan-
do a sostituire apparecchiatu-
re ormai obsclete. Ogni pista,
Infattt, permetterad I'identifica-
rions automatica delle targhe
del velcoli a del rimorchi, non-
ché dei confainer trasporiati e
de! relativo codlce."ll nuovo
sistema di conirolle degli
access| del Perto di Livorno
progetiate con Kapsch®, ha
detto Robertc Porrini diretto-
re, generale di A4 Mobility, *
implementerd Infattl nuove
funzioni & sard integrato con i

software in uso prasso gli uffi-
ci 3 e

degh Organl di polizia ¢ marit-
timi per garantire il massimo
livelto di controllo e sicuraz-
za". Grazie al nuovo sistema,
gil operatorl potranno centrol-
lare le autorizzazioni di ogni
veicolo ¢ verificarie con | dati
rilevati da badge e codici a
barre, nonché identificare gli
autisti e rilevarne [2 immagini
facelali.
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La Gazzetta Marittima

Varchi portuali a Livorno nuove tecnologie di controllo

Saranno monitorati i dati degli automezzi e le immagini facciali degli autisti - Un progetto
da oltre 800.000 euro

= MILANO - A4 Mobility S.r.l. e Kapsch TrafficCom S.r.l. provvede-
ranno a fornire e installare il nuovo Sistema di gestione delle autorizzazioni e del controllo fisico per
'accesso ai varchi portuali di Livorno, denominato GTS3. 1l progetto, del valore di oltre 800.000 eurg,
prevede la realizzazione di 16 piste di controllo per automezzi nei varchi di Darsena Toscana, Galvani,
Valessini e Zara del porto di Livorno. I varchi verranno dotati di nuove tecnologie di controllo pil preci-
se e in grado di fornire una reportistica in remoto, andando a sostituire apparecchiature ormai obsole-
te. Ogni pista, infatti, permettera l'identificazione automatica delle targhe dei veicoli e dei rimorchi,
nonché dei container trasportati e del relativo codice.
Grazie al nuovo sistema, gli operatori potranno controllare le autorizzazioni di ogni veicolo e verificarle
con i dati rilevati da badge e codicl a barre, nonche identificare gli autisti e rilevarne le immagini fac-
ciali. Tali dati saranno oggetto di interscambio anche da e verso il sistema integrato TPCS (Tuscan Port
Community System), che permettera di correlare i flussi commerciali e le relative pratiche doganali
agli automezzi che effettivamente transitano dai varchi portuali.
A4 Mobility si occuperd del sistema centrale di acquisizione e normalizzazione dei dati riferiti ai transiti,
nonché di gestire le logiche di autorizzazione agli accessi, informatizzando a monte anche il Registro
Imprese disponibile presso I'Autorita Portuale e rendendo tale strumento pil fruibile da parte degli o-
peratori.
Kapsch TrafficCom si occupera del controllo degli accessi ai varchi del porto integrando il sistema di
videosorveglianza e di comunicazione che cansentird maggiore trasparenza delle operazioni e del loro
monitoraggio.
"1l sisterna GTS3 - afferma Andreas Hummer, direttore generale di Kapsch TrafficCom Italia - & stato
richiesto dall’Autorita Portuale di Livorno al fine di adeguare I'accesso ai varchi portuali agli standard di
sicurezza richiesti dagli operatori, anche in considerazione dell'attuale situazione internazionale.
L'obiettivo & di aumentare tali standard e, allo stesso tempo, lefficienza dei controlli”.
*II nuovo sistema di controllo degli accessi del porto di Livorno progettato con Kapsch - continua Ro-
berto Porrini, direttore generale di A4 Mobility - implementera infatti nuove funzioni e sara integrato
con i software in uso presso gli uffici dell’Autoritad portuale e degli Organi di polizia e marittimi per ga-
rantire il massimo livello di controllo e sicurezza”.
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apitaneria di porto,
itt persone salvate
e controlli in aumento

“Mare sicuro”, boom di verifiche: da quasi 11mila a piti di 14mila
| dati del comandante Di Marco: occhi puntati sulle aree protette

di Enrico Paradisi
» LIVORNO

«Noi "Mare sicure” lo laccia-
mo 365 giorni all'anno con
pit 0 meno vomini ¢ pit o
meno mezzi, con il numerodi
emergenzal5lo che & attivo
sempre». Il comandanie della
direzlone marittlma di Livor-
nu Vincenao Di Marco comin-
cia can una hatluta, veritiera,
u snocciolarc i dati dell'opera-
zione che come ogni stagione
estlva prevede un raflorza-
mento dei dispositivi di con-
trollo e vigilanza sulla costa di
competenzache va da Marina
di Carrara a Capalbio.

1 dati sono rassicursndi: «ha
prevalse il buonsensos, dice
12i Marco, nonostante si sia ri-
levato un aumento cspancn-
ziale dei numerl non solo per
I impegno, le risarse e i con-
trolli messi in campoe dalla
Guardia costiera, ma anche
peril fanto che le splagge delia
nustra regione sono state in-
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vase da turisli iwaliani e sira-
nieri in misura nettamente
magginre ispettoal passatn,
Buon senso che ha preval-
50, secondo il comandanie,
grazie anche all'attivita di In-
formazione e fonmazione "in-
formare & formare™ e al rap-
parto fruttuoso con la stampa
che ha penmesso di divulgare
pil capillarmente la culiura
drl mare. Con un dispositivo
rafforzaio da 11 gommoni
sempre in mare 24 ore al gior-
no ¢ da 54 milltar, le persone
succurse sonu stale 1MBafion-
te delle 96 del 2015, con i de-
cessichesonoscesida cinque
a tre (dl cul due per incidente
cuno perannegamento).
Anche per le uniti che han-
no avuio necessita di aiuto, i
numeri sono rimasti sostan
zialmente gli stessi (10 le im-
baicazioni soccorse) nono-
stanie un aumenlto consisten-
Ie delle barche in mare. ‘lra
queste ¢’ un aumenio del
soccorst alle barche a vela, 14
controle9del 2015, derivanie

da un aumento del noleggio
dl questa tipologia di Imbarca-
zioni. Calano da 26 a 25 inve-
¢ le unith a motore che han-
no richiesto atuto. Tra le attivi-
ta di assislenza sono slali 24
gl Imiervenul per tmbarcazia-
ni che hanno subito avarie al
matore, § invece per le condi-
zioni meteo, 5 per imbarcazio-
ni incagliaie e 3 interventi per
incendio a burdo, Per quanto
riguarda invece Ia vigilanza in
mare ¢ sul territorio costiero i
controlli efleiuati con 'obiet-
tivo di dare maggiore sicurez-
2 ai cittadini sono aumentati
considerevelmente passando
da 10729 a 114437, con 43b vio-
lazioni riscontrate {splccano
guelle in vivlazione delle ordi-
nanze halneari: 2251,

Sul diporto 'aumento dei
controlli & di un migliaio (so-
no saliti a 3059) mentre sul de-
manin maritlimn 3905, circa
seicento in piil rispetio alla
scorsa stagionc. Qui hanno in-
ciso | sequestrl di ombrelloni
e sdrajo lasciati abusivamen-
le sull'arenile, soprattutio nel-

la provincia di Livorno, con ol-
ire 1 2mila metri quacdsi dispa-
zi sgnmberati, che hanno avu-
1o riscontro ¢ attenvione sulla
stampa Internazionate.
Quasi raddo piata i 1 vi-
gilanza sulla Ijljlwm ella pe-
sca e pumerosi i contralli sul-
le aree marine protetie (3211
contro 1 2003 dello scorso an-
nol). E proprio in materia di
ambiente, in sinergia con il
centra di via Zambelli, Di Mar-
co annuncia una duplice novi-
L nell'ambito delky inessa a
regime dello Scoglio della Re-
gina {ancora si aspetta il via
del Cornune) ¢ previsia larea-
lkzzazlone di un laboratoro a
terra, insicme a Cor e universi-
ta di Pisa, e di un laboratorio
mobile con l'allestimento all
uso di una motovedetta per
aumentare il livello di wuiela
del nosira mare. Successa infi-
ne anche per il "bollino blu”,
can 1716 tagliandi consegnati
a chi & stato ovato in regola
con le dotazioni di bordo e i
document, evitando cosi ulte-
riori controlli nel corso del re-
stodellastagione.
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La Gazzetta Marittima

Darsena Europa investimento irrinunciabile

LIVORNO - Il presidente della Camera di Commercio della Maremma e del Tirreno Riccardo Breda in-
terviene sulla questione della Darsena Europa in seguito al dibattito riportato dai media negli ultimi
giorni.

“"Darsena Europa - dichiara Breda — & un investimento strategico non solo per il porto ma per tutta
Livorno. Come ha ben chiarito il commissario Gallanti, le osservazioni della Corte Europea erano relati-
ve ad un contesto pil ampio e non possono pregiudicare la bonta del progetto Darsena Europa. Di
fronte ad opere di tale importanza, si deve cercare di fare valutazioni serie e basate su argomentazioni
motivate,

“Come affermato da Gallanti, Darsena Europa & una infrastruttura necessaria e vitale, un progetto di
straordinario impatto per tutto il sistema economico livornese, e la Camera di Commercio della Marem-
ma e del Tirreno fara di tutto perché venga realizzato in tempi rapidi e Ia citta di Livorno e tutto il suo
mondo economico possano trarne gli indubbi benefici.
*Non dobbiamo dimenticare che il rinnovo e potenziamento dellinfrastruttura portuale di Livorno avra
conseguenze importanti sull’'occupazione, non solo per rilanciarla, ma anche per consolidare gquella esi-
stente.

“In una citta la cui economia & legata a doppio filo al suo porto, infatti, il rinnovo delle infrastrutiure
significa adeguarsi alle richieste del mercato e quindi mantenere il traffico ne! nostro scalo portuale,
che altrimenti si rivolgerebbe altrove”.
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Il Tirreno

INCONTRO CON L'ASSESSORE GRIECO E IL CONSIGLIERE PD GAZZETTI

Regione: maxi-Darsena e ferrovie
«E questo il rilancio di Livorno»

di RobertoRiu
% LIVORNO

Le problematiche ¢ le prospet
tive deila zona costiera cella
nostraiegione e piis in panico-
lase dell’area livornese sono
stati alcuni dei temi salienti af-
froniat durante l'incontro “1a
Toscana che sard, #livomo
partecipa” aspitato ieri a Palaz-
70 Granducale: un momento
di confronto dedicato all'illu-
strazione del nuovo Piano Re-
givsale di Sviluppo 2016-2020
che arienterd le politiche e gli
intervenul della Regione nei
prossimi cinque annld atwraver-
su ventisel specifici progeud
sentariali per un 1otale di 64
miliardidieuro.

Adl'incontro sono intervenu-
i il consigliere regionale Pd
Francesco Gaezeld e l'assesso-
ra all'istruzione ed alla forma-
zlone Cristina Griceo che ha

8/10/2016

descrittoi nave obiettivi del
Programma le cul linee guide
erano state siassunte in un vi-
deo rivelgendosi alla platca
formatn da amminisuatori
pubblici ed esponent del
monda associativo, sindacale
edimprenditoriale.

Come acccnnato in aperu-
ra Livomo & stata opgetlo di
una specifica auenzione: «La
cittd di Livore, - spiegu Guz-
zeti- inquanto parte della co-
sia ¢ come area di crisi com-
plessa, & profondamente inte-
ressata dal Piano, sta per quan-
1o riguarda le palitiche per il
diritto e la dignitd dcl lavoro
che per Ie politiche strutturali
ed infrastrutturall. 1t rllanclo
della competitivita delb arca
costiera passa inevitahilmente
da Livorno che ne ¢ parte inte-
grante, Allo stesso modo il Pia-
no regivnale di sviluppo ci da
la linea polirica e indica gli
stanziamenti di risorse che ri-

guardano altri duc obicttivi
fondamemali: piit lavoro e in-
clusione sociales,

Al rilancia della competivi-
tid della costa & dedicato un
apposito progetto regionale
fra 126 compres] nel Program-
ma nei quali sona indicati i te-
mi pil vari: dalla promezione
culturale alla banda uliralarga.
dalla riqualificezione urbana
allo sviluppo rurale, dall'asset-
w idrogeologico alla tutela dei
diritti civili e sociali, dalla qua-
fith sanitaria all'integrazione
dei cittadini stranieri.

Guardando alle infrastrutiu-
re poiteali d'interesse nazio-
nale e pill in dettaglio 1 riferi-
moenti alt'area livornese il Pro
gramma indlca chlaramente il
progetto per la nuova Darsena
Europa: «E' una struttura inso-
stituibile ed ininunciabile, ed
¢ una singolare opportunitia
per F'economia regionales, se
gnala Garzeuwl, Fra pliinterven-

ti richiamaii nel Programma fi

gurano Inolue il completa-
wmento dei raccordi fenoviari
del portodi Livorno perdotare
lo scalo di una serie di infra-
strutre ferroviarie ad hoc per
il traspono defle merci, a pani-
re dalla Darsena Toscana e col-
legati con linea ferroviaria Tir-
renica, oo l'interpuno di Gua-
sticce, enn la linea Pisa-Colle-
salvetti-Vada e con lz linca 1%i-
sa-Firenze. Fra le infrastruttu-
rec'tanche unbreve passante
ferroviarie diretto fra il porio
di Livorno ed Interporto che si
allaccia ai roccordi ferroviari
esistentl scavalcando Ia linca
Tirrenicy.

«Questo Programma - sono
le parole di Gricco = non & un
libre narrate, ma contiene pro-
gewd specifici, obicitivi chiari e
politiche trasversali. Livornp &
aitraversala  trasversalmente
dal Progetto di sviluppo regio-
nale che wceca la clith da varie
angolazioni. A partire dalle po-
liticke del lavoro fino a quelle
infrastrutturalis.
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Occupazione, gas serra e lotta alla poverta

Programma Regionale di Sviluppo 2016-2020: ecxoi 9
obiettivida raggiungere.

I Tasso di occupazione del 71% per la popolazione tya i
ventied I sessantaquattroanni (nel 2013 erafl 63,1%e
nel 2015 dal 69,2%):un 2% in pliichavale
cinquantamila postiin plf,

ECrescita degll investimenti in ricerca e sviluppo,
dall'1,32% del 2014 all'$,53 nel 2020.

B aiglioramento deghi standard
ambientaH, garantendo almeno
36,08% dell'energia con fonti
rinnovabili contro il 25,96% del 2013,

H Tagliare def 20% le emissioni di gas
serrain atmosfara rispetto al 1990,

M Ridurre Fabhandono scolastico
arrivando entro il 2020 al L% rispetto al
20,9% del 2004 ¢ contemporaneamente
innalzare al 30,6% (dal 24,2% cantrato
nel 2014} la guota di 30-34enni con
istruzione universitaria e equivalente.
B Contrastoalla poverta:ridurredi
80-90milapersone entredl 2020 chinel
2014 eraln questa situazione, portandole a 5a0mila.
H Reindusirializzazione: nonarretlrare il peso degli
occupatinallindustria, attualmente del 20,3%.
RRidurre ladisparitidisviluppo che esistetralvari
toeritori dellarogione, siatra Nord e Sud dalla Tescana
che e pegglori dinamiche contraddistinguono costa e
meontagnarispetto al restodel territorie.

M Tutela edifesa del territorioz entroil 2020 dovrd
arvestarsl il consumo di nuove suole e marginale dowd
essereln quest! cinque annl, puntando pld che altroal
recuperodell’esistente.

Francesco Gazzett]

liprogetto Macché libro
peril porto dei sogni,
e insostituibile questaéuna

girrinunciabile:il futuro  strategia con obiettivi
dellaRegione passadzali  reali per uscire dalla crisi

_— e ey
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La Nazione di Livorno

| NODI DEL PORTO

«Porto 2000, alt a nuova nomina
Vuoto di potere alla vigilia della gara

Tensione dopo le dimissioni di Provinciali. Crescono le incertezze

- UVORND -

iTA DIVENTANDO un gine-
yraointerpretaivo et la vicen-
ia della Porto 2000 dopo ln “can-
1onata” dell’Anticorruzione sully
Yoppra carica di Massimo Provin-
Aali. Tanto piis che il decreto di
Zantone - che ha chiesto la pres-
wch? immediara rinunaa < Pro-
nnaah alle cariche di vertice dd-
o Porto 2000 - apre un vuoto di
yatere proprio alls vigilia della ga-
‘2 di privanzzazione della soceta
1dlle qociere e dei traghem. Peg-
go: mentre Provincali ha prean-
wmansto chie si dirmetterd luned

1 al rreesimo muarteds, primme ded-
achiusura dei termim per I gara

1. DUBBIOQ

Juesta societa

aud rimanere a lungo
senzavertice?

- leri una comunicwione del di-
“ettore generaledd ministero del-
¢ infrastrutture ¢ trasport Enrn-
0 Mania Pujia ha di fano proibi-
.0 UET MUV TIOTILNE T port) &
1elle societd, n attesa dell’attua-
aonc della nuova “govanance”
lele Autoritd di sistema. «Nel fa-
v segruito alla notn 25755 del 23
iettembre scorso, si evidenza -
wzive Punaalle Autontd portual
- che essendo codesti enn in regi-
e i prorogatio, i president del-
eex Autoritd portuali e quelii del-
e societd dalle medosime partea-
sate (nel caso di Livarne, della
2orto 2000, nd 1) devono astener-
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si dal procedere, m questa fase, @
natine, e che le nomine gii effet-
tuate sono da nicnerst ilegin-
mes.

CONSEGUENZA dell'apphc
aone letterzle de suddetta diktat
sembrerebbe dungue essere 1im-
possibilitd di nominire un nuovo

LABATTAGLIA LEGALE
;  PROVINCIALL: «HO GIAATTIVATO
| SIAINOSTRI LEGALI SIA IL MINISTERO
| PER AVERE LUMISUL DA FARSI:

vy

ILRUOLOD
Massimo
Provinciali,
ex presidente
a Porto 2000

prestdente e amministravore dele-
gito della Porto 2000, come inve-
oz impene il decreto dd’Antru-
st. Ma pud Ia Sodeta nmanere
senZl vertce propno ne giomi
ddla gara di pnvatizzazione? 11

azic el Por NN
che pure ¢ un
avvocato di hmga espenenz, am-

mette b essae i dillicolt,
«Prende ano della comunicizio-
ne del ministero- ci ha dichiarato
- eho gia sttivate sia i poste legali
51210 510850 MINISICTO por avere Ju-
mi sul da farsis,

UNINCERTEZZA che la dice
lunga sul cios giuridico che ri-
schnad orears. intanto Provinaa-
i ncorre o Tar, come preannun-
aato. Anche sulla gara ci sono no-
wita, Tf termine ultimo per presen-
tare le dichuaranom dinteresse
scade & martedi prossimo alle 12.
F' cadutz 'ipotesi che d fosse un
gccordo tra 1 concorrent per man-
dare deserto il termine Sono sta-
1e preannuncate quattro doman-
de da parte dh altrettant gruppl,
una in piil di quanto detto. Mala
novitd é che almeno tre da rog-
gruppament henno chuesto ci es-
sere presenti all'spenura delle bu-
ste quanda sard stata nomanata la

comnrrussione (81 & optato per tre
mermbri: unom
della Camera cun
terzo “neutrale™), Il regolamento
parla & aperturs “in seduta pub-
blica” ma pare che o siano diffe-
rent nterpretaziony mundiche
su questo “pubblico™ se doé si
tratt solo i un atro formale, r1ser-
vandes: U gudizio nella nstretia
cottmnissione. C'é una “chicou” fi-
nale: avrebbe chiesto di maistere
all’apertura delle tuste anche unsa
rippresentina el Venenas Ter-
minal Passeggert che sembrava
avesse deciso di usdre dalla corda-
12 con i livarnesi della Ctlp. Vuol
dire che non & pil uscito, 0 é salo
dizinformazia?

AF.

_—_——— e e e e e
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Ricorsoal Tar

INTANTO Provinciali ricorre
al Tar, come preannunciato.
Anche sulla gara ci sono
novita. Il termine ultimo per
presentare le dichiarazioni
d'interesse scade & martedi
prossimo alle 12

Apertura delle buste

SONO state preannunciate
quattro domande da parte di
altrettanti gruppi, una in piu
di guanto detto. Ma la novita
e che almeno tre dei
raggruppamenti hanno
chiesto di essere presenti
all'apertura delle buste

La cordata

gEE~

AVREBBE chiesto di
assistere all’apertura delle
buste anche una
rappresentanza del Venezia
Terminal Passeggeri che
sembrava avesse deciso di
uscire dalla cordata con i
livornesi della Cilp

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

«Porto 2000, la gara
va subito revocata»

La cordata Moby-Sinergest-Ltm porta il caso all’Anac
«L'accordo con Carnival danneggera il vincitore del bando»

BATTAGLIA IN BANCHINA

b LIVORNO

La batiaglia legale pet la priva-
lizzazione di Poro 2000 - che si
intreccia con la feroce guerra
dei tragheni in corso da piin di
unannotra Moby e Grimaldi -2
approdata sui tavoli dell' Atori-
ta anticorruzone (che pochi
glorni faaveva sentensdato Fin-
compatibilita nella stessa perso-
na dellc carichic di rin ge-
nerale Hell™ poriu
di presidenie di Porto 2.
portare il bando all'atienzione
degli uflici guidati da Raltacle
Cantone @ il raggruppatmenlo
di imprese formato da Siner-
gest, Moby, Lun ¢ Muritvest
Nel mirina ¢'e proprio[Ruion
14 poriuald (attualmente socio
yfroranza di Porto 2000),
Porto 2000 stessa e Camival
(che attraversn Costa pariecipa
in un altro raggrupamentn com-
posio anche da Grimaldi e Fre

muraal bando per la privatiza-
zivne dello sealo passeggeri, ¢
che ha recentemente stipulato
un impottainte contralio pro-
prio con Porto 2000 relativo ad
uria privrith di accosti a Livor-
nn).

Sinergest ¢ i suni soci denun-
ciano la violazione del codice
def contrattd pubblici e dei prin-
cipi di baspatenza e parita di
trattamento nella procedura di
affidamento, nonché di buon

andamento defla pubblica am-
ministrazione.

in particolare il riferimento &
adue contratli sottoscrini dalla

Porto 2000 e approvati dal com-
nissario @@n Gallan-
ti, «che - secondo Sinergest - as-

sicurano al concomente Carni-
val un dirivte di preferenzalita
nell'accosto alle banchine della
stazione marittimar.

«In virti1 del vantagpio com-
petitive derivante da tade diritio
di preferenzialit:. Carnival ha
beneliciato di un’asimmetria
infnrmativa nolla predisposizio
ne della propria offerta tecnica
ed economica - sostiene Siner-
gust =5 | conrmnd determinano
un rilevante limite alla redditivi-
1 della orto 2000). che graverd
su ogni possibile vincitore di-
verso dalla Camnival, anche atte-

so il vinecolo accettatolCallinos

di non intrapren-
dere alcuna arione per invaki-
darli, modificarli o risolverdis,

Sinergest - societh che oggl
gestisce la siazione maritlima
di Qlhiaed & detenuta al 51%: da

Moby - ha scritto numamente
anchcw 0.
stenenda ehe la procedura di
privatizzazione arisulta irrime-
diabilmente viziata sotie pluri-
mi profili» e chiedendo di revo-
care la gara per la privatizzazio-
ne di Poro 2000. E di accenare
isival diti dei rontratti recente-

mente stipulati col Gruppo Car-
nival o comunque climinarne

Siapre unaltro capitolo dellaguerra
dei traghetti: «favorito un concorrentes
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gli effeni disworsivi della concor-
re1a,

«La conclusione da parte di
Parto 2000 con il Gruppo Cami-
val di due contratti che assicura-
no aquest'vhimo un tratiamen-
to di favore rispetio alle aluz
compagnic di navigazione nell’
accesso alle banchine deila sta-
zlone mariitima {la cosiddeua
"essential facility ™}, nonsolo ha
leso gravernenie la par candicin
dei concorrenti sotto il profiln
informative, ma garantisce al-
tres) alla Camival un vantaggio
compelitivo ingiustificalo ed ir-
recuperabile, sin che questa si
aggiudichi la gara, sia chela per-
daw.

Seconde Sinergesl «ajuesie
violazioni assumonn rilevanza
assotheniesesi consideracheil
Gruppa Camival, In virtu dei
comrati sottoscritd con la Por-
10 2(¥K. ha patuto beneficiare
di un'asimmelria informativa
rispetto apli altri concorrenti
nella predisposizione della pro-
prianflena termica ed econnmi-
¢ potendo mgionevolmente
articolarc quesl'ultima in ragio-
ne degli accosu prefercnzlali
contrattualimente previstis,

Non solo, ma questi contrat-
1i. secondo Sincrgest, peseran-
no anche sui conti del futuro
proprietario di Porto 2000 «de-
terminando un ragguardevole
limiie alla redditiviia della Por-
102000, che gravera su ogni pos-
sibile vincitore che non sia
Carnival, anche atteso il vinco-

lo accetiawo ERICATIGELS
EER non irvaprendere alcu-
na azione per iovalidarli, modi-
ficadi o risolveriir.

«E' evidente - secondo il ra

gruppamento ca&eﬁlo a
Muoby - con

[&l assicurando ad una compa-
gnia di navigazione un diritto
preferenziale di accosto, sia ve-
nula meno al promic compite
istituzionale di assicurare la
concorrenza ¢ |'accessibilita i
servizi in ambito portuale a con-
dizoni eque, anteponendo cos)
all'interesse pubblica alla pari-
1adi accesso la massimizzazio-
ne del proprio reddito d'impre
s, in qualith di socio della Por-
10 2000=
Ma la gara per privatizzare lo
scalo passeggeri per Sinergest
va revocata anche in virlis detla
riforma delle Autorita portuali;
«La revoca sarebbe o linea - ed
anzi, ne costituisce consegucn-
zn obbligata - con la drcolare
cheil ministero delle Infrastrut-
Lure bz inviato s ole le Autor-
ta Portuali alla fine dello senrso
mese di seitembre. Un provee-
dimento volto ad cvitare che,
nelle more dell'insedivmento
dei nunvi organi delle Autorita
di sistema portuale, le Autorita
portuali pongano in essere atti
che Incidanno sulle compeienze
incienti la mogrammazione ¢
pianificazione del nunvi enti,
sia per il contenute sia per la
duratas.
{giulivcorsi)
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La Gazzetta Marittima
Porto 2000 “bacchettata” dell’ANAC

LIVORNO - Forse qualcuno potrebbe evocare la maledizione di Tutankhamon. E ¢omunque la vicenda
della Porto 2000, la societa delle crociere dell’Autorita portuale e della Camera di Commercic che da
anni aspetta d’essere privatizzata, continua a partorire problemi. Per ["Authority, ma anche per chi se
ne occupa.
L'ultima tegola viene dal’ANAC, ovvero dall’Autoritd Nazionale Anticorruzione: che, rispondendo a
un’istanza del Comune di Livorno, ha “infilzato” Massimo Provinciali, segretario generale dell’Authority
livornese, ma anche amministratore delegato della Porto 2000, bollandolo di palese incompatibilitd tra
i due incarichi. Brutta botta, proprio perché viene dall’Anticorruzione: di cui tra |'altro Provinciali & re-
sponsabile per I'Authority labronica.
In due pagine di delibera, I'ANAC ha imposto a Provinciali di scegliere tra le due cariche incompatibili
non oftre il 15 ottobre. Ma la minaccia implicita & sui possibili “danni collaterali” per lo stesso Provincia-
li, ovvero sulla “verifica dell’esistenza di dichiarazioni di cui all'art. 20 del digs 39/2013, ovvero
all‘accertamento della mendacita della stessa, ai fini dell’applicazione delle sanzioni previste”.
Provinciali, a quanto risulta, non s’ preso la bacchettata a capo chino. Anzi, ha risposto che ogni atto
relativo alla sua carica & stato verificato ed approvato dal MIT, ovvero dal ministero di riferimento che
deve vigilare. Intanto da lunedi 10 si dimette. Ma indipendentemente da come andra z finire la faccen-
da - se con sanzioni, se a tarallucci e vino - oggi non siamo certo nella condizione migliore perché la
gara sulla privatizzazione della Porto 2000 possa andare avanti. Come noto, i termini per le dichiara-
zioni formali di interesse sono stati prorogati (per I'ennesima volta) all’ll ottobre, tra un paio di giorni.
Ma nel frattempo di tegole ne sono arrivate pi0 d'una: c'e stata la durissima accusa da parte di una
delle societa del gruppo Onorato, che si € anch’essa rivolta alllANAC: e c'é stata I'implosione della cor-
data guidata dalla veneziana VTP, che si & autoesclusa mettendo di fatto fuori gara anche i livornesi
della Cilp. Quanto basterebbe, secondo molti, per sospendere definitivamente questa sfortunata gara e
lasciare il cerino acceso in mano a chi arrivera alla guida della Autoritd di sistema portuale Livorno-

Piombino. Quando arrivera: o se, come tanti sperano, mentre andiamo in macchina non sara gia arri-
vatg. * * *

L'Auterita portuale di Livorno sulla vicenda ha diramato la seguente nota.” Al termine di un‘istruttoria
avviata ben pil di un anno fa su iniziativa del Sindaco di Livorno, I'ANAC ha adottato una deliberazione
con cui ritiene incompatibile il ruolo di presidente della Porto di Livorno 2000 con la carica di segretario

generale dell’Autorita portuale di Livorno.
“Pur rendendoci conto che, in linea teorica, e due cariche hanno dei punti problematici, abbiamo cer-
cato di spiegare ad ANAC che si tratta di un incarico:
= temporaneo (fino a fine gara);
- straordinario (finalizzato a “sterilizzare” la gestione con cariche istituzionali; nel CDA & presente an-
che il segretario generale dell’altro socio, Camera di commercio);
- gratuito;
- attribuito alla luce del sole ed in totale trasparenza, avendo ceinvolto Comitato portuale, Collegio dei
revisori e Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

- avente come scadenza la prima assemblea dei soci successiva alla cessione delle quote pubbliche.
“In sostanza invitavamo ANAC a non applicare i principi del d.lgs 8 aprile 2013, n.39, in maniera pedis-
sequa e automatica, ma tenendo conto della situazione concreta. Situazione concreta che non ha com-
portato alcuna conseguenza illecita (non ¢i sono state nomine, assunzioni consulenze, spese pazze,
ecc.), ma che, viceversa, con il concorso di tutto il personale della Porto di Livorno 2000 ed il sostegno
della camera di Commercio e della Regione, ha riportato nel porto di Livorno numeri importanti quanto
a passeggeri € a navi, nonché l'arrivo o il ritorno di primarie compagnie di navigazione, a partire dalla
MSC e Royal Caribbean o Grimaldi, per non parlare dell’attenzione di operatori di livelio mondiale sulla

gara per la cessione di parte delle quote pubbliche della Societa,
I numeri dicono cose molto pit solide degli onanismi verbali su Facebook.
“Purtroppo non siamo riusciti a convincere I'Autorita.

“L'Autorita portuale, pur dando corso alla diffida, impugnera la determinazione dell’ANAC non tanto per
difendere una posizione individuale, destinata comunque a lasciare il passo alla fine della gara in corso,
quanto per stabilire il principie che applicare le norme come se fossero formule matematiche porta a
disconoscere la sostanza dello Stato di diritto in cui non si pud mai perdere di vista la fattispecie con-
creta. Del resto, come in ultima istanza dicevano i Classici, "Summum ius, summa iniuria”.
“All'impugnazicne verosimilmente si uniranno altre Auteritd portuali in cui sussistono situazioni analo-
ghe, tranquillamente gestite e vigilate perché evidentemente situate in territori in cui c'@ maggior sen-
sibilita verso il bene comune”.
Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima

L’ambasciatore del Venezuela con gli imprenditori toscani

Un’apertura verso gli esportatori - La mostra degli artisti nelia sala Elba

Julian Isaias Rodriguez Diaz

LIVORNQ - Il presidente della Camera di Commercio della Maremma e del Tirreno ha ospitato, martedi
scorso presso la sede di Livorno, |'ambasciatore del Venezuela in Italia Julian Isaias Rodriguez Diaz,
L'ambasciatore era accompagnato da una delegazione di imprenditori che hanno illustrato alle imprese
le potenzialita di import/export del Paese.
La presentazione & avvenuta a cura dell'imprenditore e rappresentante del Motore Esportazione del
Consiglio Nazionale di Economia Preduttiva del Venezuela, Ernesto Garcia, e di Alirio Rios, Imprendito-
re e Responsabile dell'industria Mineraria della Regione venezuelana di Cojedes.
Durante Fincontro, cui hanno aderito una decina di imprenditori provenienti da Livorno e Grosseto, ma
anche da altre citta, sono state poste domande di carattere tecnico e raccolte le richieste delle imprese

per la ricerca di controparti (clienti/fornitori/partnership).
L'iniziativa, diretta a favorire lo sviluppo di traffici commerciali oltre confine, & organizzata in collabora-
zione con la Fondazione camerale Impresa, Ricerca, Innovazione.

In occasione della visita dell'ambasciatore, 12 artisti contemporanei venezuelani hanno esposto ie lore
opere nella sala Elba della Cciaa. La mostra & rimasta visibile negli orari di apertura dell‘ente al pubbli-
co, fino a venerdi.
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La Nazione Livorno

PIOMBINO SEMPLIFICATA LA PROCEDURA

Luciano

PaI'Cheggl al p()l‘t() Guerrieri
richiesta «on line» e ooz e

informatizzazione e

per avere 1 permessl g

per U controllo degli aceessi
tratmite una app su smartphone
e apre la strada a evoluziom
future dei servizi offerti, La
realizzazione fa parte del
progctto pit arnpio di
informatizzazione e
digitalizzazione del porto di
IPiombino, che il commissario
Luciano Guerneri ha definito
comc tassello strategico ¢
fondamentale per l'evoluzione

dell’intero sviluppo portuale.
IL PROGETTO é in carico
~PIOMBINO-  interattivo per la richiesta di all'Area presidenza di Rober
NIENTE PIU CARTAperlari-  parcheggio nelle aree Mact, in particolars all 1 fhicio
chiesta dei permessi di accesso ~ Inicressate, allegando la sistemi informativi, guidato da
ai parcheggi del porto di documentazione richiesta. La Debora Bertocei e per la
Piombino, E’ infatti attivauna  T1POSta arrivera per mail, con procedura in oggetto ha svuto la
g I I'invio del contrassegno da collaborazione del dirigente

s e Ul stampare. dell’Area giunidico
“dl Piombino, amministrativa contabile,
allindirizzo NEI.CONTRASSEGNQépre-  Claudio Capuano e in
www.portofacile.it/permessi, sente il gr-code relativo, particolare dell’Ufficio

con Ia quale 'utente puo attualmente ad uso del settore amministrazione di Alessio
regastrarst, compilare 1l modulo  sicurezza SeliSAT { Fabmany
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Il bollettino Avvisatore Marittimo

Campania, piu della meta
degli scambi commerciali
avviene sul frasporto mare

apoll. In

Campania
pii della meta
degli srambi
commerciali con
fl mendo avven-
gono vid mare,
ittt Pase dove
phi di un tero
dcll import-cx-
port. avienc in
questa  modall-
ta di rrasporio.
Sono g ultimi dati ded centre di Intesa San Paolo
Studi e Weerche per i Mezzogiornoe (Smm).
Nel dettaglio, in Campania, stiamo parlando di
merce del vadore di 4.7 millard! i curo che vie-
ne sharcata e imbarcata ne porti. parl al 54 per
cento del totale. In Italia la quota ¢ del 36 pey con-
{v su un import export totule di §06 miliardi. Nl
Mezzogiorno la quota sale al 60 per cento, parl a
21.3 wmilkrdi, i cado rispetie: al pelmoe senestre
del 2015. ma di poco (-0.8%] ¢ comunque meglio
del dato naztonale { 14400, ) tpi dl merce maggior
mente movimentata in Campania sono: alimenta-
e {17,4%), chimica (14.6%), metalll (14.3%), mezzl
di trasportn (12.8%). Le eone del mondo dove Ty
Campania csporta di pi sono prima di tuattn IAsta
oricntale eon un quarto del totale, sefuvono TEu-
ropa a 28 {16%). 1) Nord Amerlea (13%) ¢ TAfrica
seltentoionake che @ I creseita ad 9,9%
In una delle rasond pin gimvani dltalia. alte ¢ il
numere di “starl up” connesse al mare: su un tota
12 nazionale di 18,197 societa, poco pin della meta
{53%) s1 trovano h.
Infine, Napoli e Salerno sono diue provinee con nn
gran numcro di imprese che fanno affard trami-
te il mare. Nel capoluvge sonn 15,604, o Salerno

segue in ultima pagina

Campania

5.111, rispettivamentc 1z sceonda ©
2 quinta in [altz. Napol & anche I
terza provincia per valoe aggiunto
prodetio dal sctiore mariilime con
oltre 2.7 millardi. parl ul 77% del to
tale reglonale che vale 3.5 miliardi.
Nel Mezzogtorno questa quota sale o
14 miliardi. nn terzo del totale nazio-
nale (42,3 miliardi).
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Il Nautilus

Porto di Brindisi: on line [’avviso per i fornitori dell’ente

BRINDISI - E stato pubblicato da mercoledi o5 ottobre, sulla piattaforma digitale “TuttoGare”, nonché sul
sito istituzionale dell’Ente, I'avviso istitutivo del nuovo elenco fornitori telematico dell’Autoriti portuale di
Brindisi. I vantaggi del nuovo sistema telematico sono molteplici: maggiore celerita delle procedure di gara;
disponibilita di un elenco fornitori elettronico sempre aperto ed in continuo aggiornamento, con relativo am-
pliamento del numero dei fornitori; riduzione di costi; trasparenza delle negoziazioni.

Contestualmente, 'Ente portuale sta provvedendo ad informare tramite PEC sia gli operatori attualmente
iscritti sia quanti hanno fatte richiesta, dopo la scadenza dei termini per l'iscrizione all'elenco tradizionale,
invitandoli a registrarsi atiraverso la piattaforma. Fino al 31 dicembre, I'elenco telematico e quello tradizio-
nale coesisteranno. Dal 01 gennaio 2017, fine del periodo considerato transitorio, I'elenco tradizionale verra
abrogato definitivamente.

“Uno dei punti di forza della piattaforma di e-procurement — commenta il commissario straordinario
dell’Autorita portuale di Brindisi Mario Valente- ¢ la trasparenza nello svolgimento delle varie operazioni di
gara, nonché la certezza e la segretezza dell’'offerta attraverso un sistema di controlle e di criptazione delle
proposte economiche ricevute, in modo che, solo con i necessari codici di sicurezza, altamente tracciati, —
conclude il commissario straordinario- e solo dopo la data di scadenza della gara, nei locali scelti, potranno
essere aperte in seduta pubblica le “buste” inviate dagli operatori economici”.

Le attivita potranno essere seguite su un monitor o attraverso un proiettore. Comunque, all’atto dell'apertura
di ogni singola busta il sistema comunichera all'interessato, tramite PEC, 'avvenuta operazione.

Pertanto, gli operatori che intendano iscriversi dovranno effettuare una registrazione sulla piattaforma. Suc-
cessivamente, attraverso una procedura guidata, saranno abilitate le credenziali per accedere all’area riserva-
ta, nella quale sard possibile partecipare immediatamente a una “Procedura Telematica Aperta”, oppure pro-
seguire con le successive fasi di qualificazione agli Albi informatizzati.Per qualunque esigenza tecnica in fase
di registrazione & attivo 'Help Desk al numero 800 192 750, dal lunedi al venerdi dalle 09:00 alle 18:00.
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Giornale di Sicilia

Augusta, il Pd per il porto: «No alla proroga»

Amoddio: «If ministro Delrio non accogliera la richiesta di Crocetta». Marziano: «Dal
Patto per il Sud previsti 57 milioni» IN BREVE

| parlamentari nazionali del Pd confermana il

«no» alla proroga delle Autorita portuali

richiesta da Crocelta. E assicurano ad

Augusta che questa sara la linea del ministro

Delrio.

Cettina Saraceno OQO Il ministro delle

Infrasirutture, Graziano Delrio non concedera

la proroga di 36 mesi delle attuali Autorita

portuali di Augusta e Catania chiesta dal

presidente della Regione, Rosario Crocetta,

ma di qualche mass, fino a dicembre o poco

pil, solo per motivi di bilancio. Lo hanno detio

ieri mattina i parlamentari nazionali del Pd,

Sofia Amoddio e Pippo Zappulla durante I'

incontro, a palazzo Zuppelio, promosso dal

circolo del Pd di Augusta, presieduto da

Giancarlo Triberio e dedicato anche ai fondi

del «Patto per il Sud» e al rimborso dei

contributi per il sisma del 1990. «Fino a ieri la

segreleria del minislro che - ha aggiunio

Amoddio- mi ha assicurato che Delrio non

proroghera le Autorita portuali, se non per

qualche mese per motivi contabili.

Abbiamo chieslo il rigelto tolale della richiesta

di Crocetta che non ha motivato le ragioni

tecniche di questa proroga, perché se guesto

venisse realizzato sarebbe un danno

gravissimo a livello di finanziamento. Mi & stato, inoltre, assicurato che a brevissimo verra nominato il
presidente della Port Authority». A ribadire le rassicurazioni di Del rio, avute in via informale, & stato
anche il deputato Zappulla per il quale se venisse accordata |a proroga "verrebbero bloccati tutti gli
investimenti previsti”.

«C' & una direttiva delta Comunitd eu ropea, gid comunicata al Govemo - ha proseguito- con cui avverte
che per i porti che otlerranno la proroga per primo avranno bloccali | finanziamenti per tutto il periodo
della proroga». Zap pulla ba, inolire, affrontato il "nodo” dei rimborsi del sisma del 1990 che, nonostante
la legge imponga di farli, ad oggi non vengono effettuati da parte dell' Agenzia centrale dell’ Entrate che
li riconosce solo per i sostituti d' imposta e non per i lavoratori dipandenti, dicendosi pronto anche ad
una eventuale «class action».

Si &, invece, soffermato sui 57 milio ni di euro che arriveranno ad Augusta con il «Patto per il Suds, I
assessore regionale alla Pubblica istruzione, Bruno Marziano. «Tutti | progetti presentati da soggetti che
avevano titolo hanno avuto la loro destinazione, - ha detto Marziano - non voglio continuare la polemica
con I' amministrazione diAugusla, anzi la invilo a non farla. Tutti i Comuni che hanno presentato progetti

compatibilmente con il bando ed entre il 27 aprile hanno avuto I' approvazione, purtrappo I
amministrazione ha presentato una lettera non all' autorita di coordinamento, ma all' assessorato con
una tempistica sbagiiata. Invito I' amministrazicne ad attrezzarsi con un ufficic di collegamento tra fondi
europei, regionali per cogliere tutte le opportunita, entro febbraio inoltre ci sara una terza annualita per
avere fondi per | edilizia scolastica». Ha cancluso I' incontro Alessio Lo Giudice, segretario pravinciale
del Pd, secondo cui "la missione é realizzare un nuovo modello di sviluppo. Ad Augusta -ha detto-c' &
un' assenza di progettualita ed & inammissibili I' inerzia dell' amministrazione. Se il ritmo & questo, ¢’ &
da augurarsi che finisca presto il mandate”. (*CESA*) IN BREVE.
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Ansa

Porto Torres, investimenti e rilancio in chiave europea
Fra progetti, scalo tutto fruibile per crociere e deposito Gnl

Cantieri aperti e decine di milioni di euro di investimenti per il rilancio in chiave europea
dello scalo marittimo di Porto Torres. E, in sintesi, quanto emerso dal sopralluogo dei
vertici dell'Autorita Portuale in occasione dell'arrivo della Sovereign, prima nave da cro-
ciera della stagione autunnale. Le opere riguardano settori strategici per la vita del porto:
pesca, traffico commerciale, merci e crocieristico.

Per quanto riguarda la Darsena per la pesca la fine dei lavori & prevista entro novembre.
Nella zona 'Alti Fondali', invece, & oramai conclusa la fase di perforazione e posiziona-
mento dei micropali in acciaio per il consolidamento della struttura: tutto pronto entro
marzo. Dallo scorso 8 settembre, giorno di riapertura dei cantiere, procedono nella nor-
ma i lavori per la realizzazione del terminal passeggeri (ex Tensostruttura Lunardi). Si
tratta di una tabella di marcia serrata. Altro cantiere & quelio che riguarda il Molo Asi 1
interessato, in questi giorni, da una serie di interventi di messa a norma. Non meno im-
portante, contestuaimente ai lavori di realizzazione del terminal passeggeri, sara la posa
delle ringhiere neila scalinata accanto all'attuale stazione marittima. Un intervento che
rendera definitivamente fruibile I'area soprastante gli scavi archeologici. Inderogabile,
infine, un sopralluogo alle zone interessate dal continuo fenomeno delle discariche abu-
sive.

"E' innegabile che lo scalo di Porto Torres stia vivendo una nuova stagione - spiega Pie-
tro Preziosi, commissario straordinario dell'Autorita Portuale del Nord Sardegna -.

Numerosi cantieri aperti contemporaneamente, altri in fase di avvio o di studio, il proget-
to dell'Antemurale che procede nell'iter autorizzativo al ministero dell Ambiente e nuove
iniziative che si integreranno al Piano regolatore sono la dimostrazione di un'azione,
quella della Port Authority, che lascera un segno tangibile nella storia dello scalo del
Nord Ovest". Per il futuro, previsto un intervento che, nei prossimi anni, rendera definiti-
vamente fruibili tutto il porto civico e gli Alti Fondali alle navi da crociera.

Altra novita: programmato il posizionamento di un deposito di Gnl (Gas naturale liquido)
nel porto industriale. Assieme alla Regione Sardegna prosegue l'iter di realizzazione
dell'ambizioso progetio Optimed, che ridelineera il layout del porto industriale, aprendolo
a nuovi traffici. (ANSA).
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Il Tirreno

Allarme cardiopatie congenite nei neonati

uno studio del ministero evidenzia che a Livorno sano il 50% in piti rispetto al dato regionale. Nel mirino porto e raffineria

P LIVORNO

Nella citta di Livorno le caxdio-
patie congenite sono il 50% in
pitrispeno ol dato regionale. Lo
rivela il rapporte conclusivoe
dell ultimo studio della filicra
Sentiert, lo studio epidemiologi-
cu - [inenziato dul Ministero del-
la salute - dei territori e degli in-
sediamenti esposti a rischio da
inquinamento. che da anni
rende in esame ke deadute sul-
a salute delle popoelazioni resi-
denti in prossimiza di una serie
di grandi centri industriali attivi
o dismessi che presentano un
quadro di contaminazione am-
hicntale e di rischin sanitarin ta-
le da avere determinato il rico-
noscimento di “sid di Interesse
nazionale per le bonifiche”, i fa-
mnsiSin.
L'ulimo mpporto, intitolato

Riscripto, uscito poco empo fa -
e i cui risultati sonao stati appena
Imbhlil:mi dall’Espresso - ha va-
utato i rischi per la salute ripro-
duttiva all'intermo di 18 sit con-
taminati di interesse nazionale,
trail 2004 ¢il 2013.

Dal rapporte cmergano noti-
zie preoccupanti sulla salute -
maduniva in diveise aree italia-
ne:chivive incette zone ha mag-
giori probabilia di avere un fi-
gllo con malformazioni congeni-
te. Neld Sin di Taranty, ad esem-
pin, i ricercatoni hanno osserva-
to nel perindo in studio com-

lessivamente 531 casi di mal
ormazioni congenite, 238 per
10mila riuovi nati, numero mul-
o piis alo rispenin alla media re-
gionale. Nella citta pugliese le
malformazien piti frequent col-
plscono ardl ¢ sistema nervoso,
A Massa Carrara - Sinche ospita-

vit fino alla fine degli anni '80 im-
pianti industriali chimici a ridos-
so della costa - inveee il rischio
di ndscere con una malformazio-
ne dell’apparato digerente & del
66% piu alto della media regio-
nale, a Manfredonia e Mantova
addirtiuradi oltre! 0%,

In questo quadro drammati
co c't anche Livorno: nelle aree
portuali - si legge nel rapporto -
sorgonn raffineric e aktre indu-
strie: le cardiopatic congenite
sono (1 50% in pil dspett al da-
te reglonale, cosi come nella vi-
cinaPiombing.

I1dato in linea conun prece-
dente ¢ allannante studio Sen-
tieri - datato 2011 - che eviden-
ziava come a Livorae la mortali-
ta per tutte le cause e per tutt i
tunord i risuliata In etcesse in
earrambi i generd. Specificandn
che per le cause di morte per le

quali vi & a priori un'evidenza
sufficiente o limitata di associa-
zionc con le fonti di esposizioni
ambientali del Sin si nsserva in
entrambi i generi uneccesso per
il wrnone: dd polinone e pes it w-
moredella pleura,

Lo stesso studio a proposito
degl! effetti sul fetl a Livorno sot-
wlineava che “per le condizioo
morhnse perinatali & ipatizzabi-
le il ruolo eziologico (cioé la cau-
sa, ndr delle esposizioni am-
bientali presentine Sin, in pani-
eolare per e esposizioni a ingui-
nanti prdattidallaraffineria™

P’roprio la conduzione di uno
studio sui dipendenti della raffi-
neria ¢ df aleuni compart por-
tuali con un'analisi di martalirh
¢ di incidenza contribuirebbe a
dimensionare la causa della
componente professionale sul
tumnore al polmone ¢ su quelle
pleurico. (giwliocarsi)

{l fumao nero di due traghetti ormeggliatl a poche centinala di metrl dal centro
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The Medi Telegraph

i PR BR

Sipg conferma gli investimenti
nel porfi

Londra - Il gruppo cresce poco: nel 2016 totalizzerd solo 0,5 milioni
di teu in piu.

Londra - Shanghai Internaiional Ports Group si & esposto molto dopo la deci-
sione diinvestire 2,1 miliardi di dollari nella Postal Savings Bank of China. Le a-
genzie di rafing hanno quindi deciso di monitorare la situazione del gruppo
che rimane comunque in crescita (+35 rispetto al 4,7% raggiunto negli anni
dal 2011 al 2015) anche se il debito totale andrd sui 5,5 milliardi di dollari. Sipg
risentira del rallentamento della crescita dell’economia cinese, ma nel con-
tempo sta valutando di portare a termine tutti gli investimenti portuali previ-
sti (Due nuove cosfruzioni di terminal in Cina e il porto di Haifa). Il traffico pre-
visto per la fine del 2016 & sostanziaimente stabile rispetto all’anno scorso e
passerd dai 36,5 ai 37 milioni di teu.
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The Medi Telegraph

Kalundborg si espande: pronfo
| progetto da 26 milioni di
dollari

Copenhagen - | lavori cominceranno nell’estate del 2018 e termi-
neranno I'anno successivo.

Copenhagen - |l porto di Kalundborg ha annunciato un piano di crescita e
sviluppo da 26 milioni di dollari. Il piu grande porto dell’area di Copenhagen
sta per varare un progetio per diventare un grande hub dedicato al traspor-
fo dei container. Agli 800 mila metri quadri si affiancheranno aliri 330 mila me-
fri di spazio con 500 metri di banchina e 15 metri di profondita. La nuova area
sard chiamata "Ny Vesthavn”: i lavori cominceranno nell’estate del 2018 e
termineranno I'anno successivo.

P
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The Medi Telegraph

Putin invia alfre navi da guerra al largo
di Tartus

Mosca - La Marina militare russa continua ogni giorno che passa a rafforzare 1o
schieramento di navi da guerra davanti le coste siriana.

Mosca - La Marina miilitare russa continua ogni giomo che passa a rafforzare
lo schieramento di navi da guerra davanti le coste siriana, in corrispondenza
del porto siriano di Tartus, unico approdo di Mosca nel Mediterraneo. Da ulti-
mo la corvetta lancia missili Mirage della classe Nanuchka, partita da Seba-
stopoli in Crimea, base della flotta del Mar Nero, ha attraversato oggi lo stret-
fo del Bosforo diretta rapidamente alla volta delle acque siriane. Le corvette
Nanuchka sono unitd non modernissime (sono enfrate in servizio negli anni
'70) ma sono molto veloci, estremamente ben armate considerate le loro di-
mensioni ridotte: sono lunghe poco meno di 60 metri ed hanno un disloca-
mento di 900 tonnellate. Raggiungono una velocitd massima di 32 nodi
(quasi 60 km/h), hanno un equipaggio di 70 uomini e sono dofate di 1 canno-
ne da 76 mm a tiro rapido ma soprattutto di 6 lanciatori per missili a corto
raggio SS$-N-9 Siren che hanno una gittata di 110 km. La testata pud essere
armata con 500 kg di esplosivo ad alto potenziale convenzionale o con una
nucleare da 200 kilotoni (1 chilotone - kt - equivale all’energia sviluppata
dall’esplosione di 1.000 tonnellate di tritolo; la prima bomba atomica della
storia, "Liftle Boy", sganciata dagli americani il 6 agosto 1945 su Hiroshima a-
veva una potenza di soli 15 k).

Solo mercoledi, invece, Mosca aveva annunciafo I'invio di due alire corvet-
te, le pil moderne unita lanciamissili della classe Buyan, sempre della flotta
del Mar Nero: si fratta della "Serpukhov” e della “Zelenyy Doll” (entrate in ser-
vizio enframbe solo a dicembre del 2015). Entrambe le unitd armate dei temi-
bili missili da crociera Kalibr in grado di volare radenti al terreno per centrare
un obiettivo anche fino a 2.500 km di distanza.

e
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- segue

Si tratta degli stessi missili che il 7 ottobre dello scorso anno, subito dopo
I'inizio dell’operazione russe in Siria il 30 settembre, vennero lanciati dal Mar
Caspio da altre corvette, sempre della classe Buyan. In quell’occasione ne
vennero sparati 11 che dopo aver percorso 1.500 km, attraversando lo spazio
aereo iraniano e iracheno, colpirono obiettivi di Isis @ Ragga e Aleppo Nel
Mediterraneo Mosca ha una flotta che sta assumendo dimensioni sempre
maggiori: fra le 10 unita presenti, c’é I'ammiraglia della flotta, la portaerei
"Ammiraglio Kuznetsov” e la ancora pid moderna fregata “Ammiraglio Grigo-
rovich”, entrata in servizio solo 1o scorso marzo e a sua volta armata con i mis-
sili Kalibr. Il 4 ottobre Mosca aveva schierato a terra una seconda batteria
missilistica antiaerea $-300 nel porto di Tartus dopo quella attivata
nell’aeroporto di Latakia, o scorso anno dopo che il 24 novembre scorso 2 F-
16 turchi abbatterono un Sukhoi SU-24 russo entrato nello spazio aereo di An-
kara per soli 17 secondi. Gli S-300 sono i sistemi d’arma antiaereo pil letali co-
nosciuti al mondo: sono in grado di tracciare contemporaneamente fino a
100 bersagli ed ingaggiarne (inquadrarli nel mirino e fare fuoco) fino a 12 en-
tro un raggio compreso trai 120 e i 200 km.

-
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Il Secolo XIX

EVITARE LO STOP E SEMPLICE: BASTA CAMBIARE EANDIERA A POCHE MIGLIA DALLA COSTA

«Navi europee violano I'embargo in Crimea»

Sono 260 le unita accusate di avere ignorato il divieto. «Dai grecile scorrettezze piu frequenti»

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. [l trucco perentrare
nei porti che in teoria dovreb-
bero essere inaccessibili per
l'embargovolutedall’'vcciden-
te, & piuttosto semplice: basta
fisicamente cambiare bandie-
ra. Bisogna ammainare quella
sconveniente e issarne una
giusta, magari quella russa,
Cosiuncargochefacapoaun
rande mulfinazionale turca
a passato il Bosforo per ap-
prodare in uno scalo ucraino, E
successo perd che a poche mi-
gliadallaCrimecaeprimachela
navesparisse dai radar, laban-
diera avevaicolorigialioe blu,
quelli di Kiev. Quando ha im-
provvisamente cambiato rotta
e poco prima di entrare nel
portodiSebastopoliinCrimea,
lanave ha issato la bandicra di
Mosca. Arnivata sulle banchi-
ne, l'unita é stata fotografata
dai reporter dell'Ong Occrp
chesioccupadiinchieste sulla
corruzione nelmondoeche ha
certificatoce questonon & sta-
to un caso isolato, Gli ucraini
calcolano che dalllinizio delle

sanzionisianostate260)e navi
straniere arrivate nei portidel-
la Crimea, infischiandosene
dell’embargo. La maggior par-
te sono russe - la bandiera di
Mosca sventola sullo scalo di
Sebastopoli - insecondae ter-
za posizione ci sono armatori
grecieturchi.Le naviutilizzate
hanno bandiere diverse, mai
proprielari sono aziende o
compagnie che risiedono in
pacsi che ufficialmente con-
dannano I'annessione russa di
quella porzione di territorio
ucraino, La lista di navi pubbh-
cataon line ha provocatoqual-
che imbarazzo politico: i tede-
schi,ad esempio, dopo aver re-
alizzato che almeno due navi
avevano commerciato con i
russi a Sebastopoli, hanno an-
nunciato un‘inchiesta. Il pid
delle volte perd la diplomazia
fafintadinonvedere.Edé&ilca-
sodi Atene, circostanza cheir-
rita I'Ucraina. L'ultimo caso é
quello di una petroliera che
dopo aver passato il Hosforo,
hascaricatoil greggio nei porti
controllati dai russi. L'unica
accortezza  utlizzata  dal-
I'equipaggio & stato chiudereil

segnalatore di posizione e di-
ventare una nave fantasma in
navigazione nelle acque del
Mar Nero. Anche gli italiani,
scorrendo I'elenco dei cargo
che sono approdati in Crimea,
hannoevitatol'embargo, com-
merciando in particolare pro-
dotti petroliferi o derivali, Far
rispettare leregole perd émol
to difficile. L'Ucraina, oltre al
pressing diplomatico, potreb-
be intervenire arrestando le
navi colpevoli, ma per farlo
serve che l'unitd prima o poi
approdi in uno scalo di Kiev,
Perora@successoinunsoloca-
socl'equipaggio & stato muita-
to. Sostanzialmente rimango-
no tutti impuniti e il commer-
cio con la Crimea russa pud
proseguire, Anche legalmente
come nel case, sollevato dalla
Reuters, dei grandi marchi
multinazionali che continua-
no ariempire di merce i propri
magazzini e supermercati; il
trucco consiste nel trasportare
la merce sotto le insegne delle
proprie  sussidiarie  russe,
L'embargoviene aggiratoe co-
si sugli scaffali di Sebastopoli

ssono arrivare i pradotti ita-
iani, spagnoli e francesi.

Una nave della Marina calna
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Il bollettino Avvisatore Marittimo

Hanjin, tutti i contenitori
sharcheranno a Valencia

Genova. Non sbarcheranno a Genova | contat-
ner imbareati a bordo delle vavi di Hangin Ttaly
¢ Tabul? La speranza degli spedizionicri ¢ statla
frustrata da una leltera che spiega i divers) motivi
per cui & stata avanzata la dehiesta di “stay order”
{richlesla di prolezhme legale).

"1 propriciari delle navi non sono disposti a correre
il rischic e hanno ordinato di andare o Vatencia®.
ha spiegato il presidente di Confetra. Nereo Mar-
cuced, a differerzza della Hanjin chie aveva declso
di sharvare a proprin rischie nonestante To “stay
order”, cloé 1 procedura di protedone dal segue-
stro delle navi da parte dei creditord, non sia stato
ancora emesso. Hanjin ltalia, ha spiegato ancorn
Marcuccd, a questo punta ha preparaio un'istanza
al tribunale di Genova per otteners una prolezione
solo per ke sharce detle merel

“Glt armatori delle navi Hanjin Tabul ¢ Hanjin Haly
nolegdate ad Hanjin. contraddicendo Ja decisione
della compagnia, hanno ordinato di toccare solo
Valeneda rltenende i correr: minord sischl di se-
questro” si ke nella ledtera, che inoltre agtionge:
“Anche in Spagna non hanne ancora deciso alcun
‘stay order’ ma sembra che | crediton intendereb-
bero sequestrare solo 1l bunker di proprieta Hanjin
# non le navi il proprieta df terf”.

Le due soricla proprictaric delle navi. la canade-
se Seaspan e la greca Danaes, hanno chiesto ad
tlanjin dl non portare lv navl tn Italta preferendo

segue in ultima pagina

n

Hanj

evitare rischl ¢ sbarcare a Valencia
tutt § contatner destinati a Genova,
La Spezta, Malta e Koper. A quesio
punto g vperatorf lallani sembrano
nrmal rassegnati ad andarsi a recu-
perare le merei nel porto spagnelo.
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Il Secolo XIX

TENSIONE NELLO SHIPPING PER LA CONCORRENZA FRA COLOSSI

Noli, la folle corsa al ribasso che annienta il lavoro

il fallimento di Hanjin & frutto di una strategia che rischia di mettere in crisil'intero sistema

GIORGIO CAROZZI

GENoVA. Giochi pericolosi,
probabilmente fatali: la tem-
pesta perfetta che affonda il
mercato mondiale dei traffici
marittimi, si trasforma in re-
golamentodicontiall'interno
dell’azionariato di Maersk, il
colosso danese cui gli osser-
vatoriattribuisconomolte re-
sponsabilita dello schianto
della compagnia coreana
Hanjin. Pesante la caduta del
colosso armatoriale danese
alla Borsa di Francoforte, con
una perdita di oltre il 15% in
pochi giorni.

Un segnale esplicito lancia-
toalmanagementguidatodal
ceo Seren Skou, Tra gli azioni-
sti di riferimento di Maersk,
infatti, sono in molti a non
condividereunapoliticadisa-
strosa sostenuta dal ribasso
dei noli di trasporto, che sta
sconguassi in tutle le centrali
marittime e portuali del pia-
neta. Licepziamenti a raffica,
crollo delle prospettive di ri-
presa, ripercussioni dramma-
tiche su agenzie marittime e
imprese di spedizione, rimor-
chi bloccali nei porli. E una
montagna di merce, il cui va-
lore éstimatoin 15 miliardidi
dollari, che ancora vaga per il
mondo.

Scende in campo il presi-
dente della cinese Cosco, Xu
Lirong, perdenunciare ungio-
co al massacro che rischia di
minare linlero arcipelago
delle shipping planetario. Xu
Lirong siriserva di portare al-
l'attenzione del proprio go-
verno l'operato del colosso
danese che, come da sue di-
chiarazioni, sarebbe total
mente illegale. Ei segnali che

ra pill inquietanti. Convocato minciare da Maersk Line, che

dai deputati dell’assemblea hariunitotutteleartivitddili-

nazionale, il presidente di Ko- nea sotto una regia unica con
rean Air Lines, Cho Yang-ho, I'eliminazione delle strutture

attribuisce ii fallimento di indipendenti di Mercosul Li-

Hanjin Shipping - di cui la ne, Mcc Transport, Salmarine
compagnia aerea controlla il eSeago.Poiconlarafficadifu-
33,23% - ad una“concorrenza sioni ¢ acquisizioni gia realiz-
lagliagola™. Ai rappresentanti zate o in via di perfeziona-
del governo che gli chiedono mento. 11 passaggio di Nol/Apl
perché non abbia messo altri aCma-Cgm,chenel2015ave-
soldi per salvare Hanjin, Cho va gia acquistato Opdr. Poi la
Yang-ho ribatte che sarebbe nuova offensiva di Hapag-
stato inutile, che & impossibi- Lloyd,chedopoavereassorbi-
le combatterecontrachioffri- to la Csav, sta adesso comple-
re noli inferiori ai costi grazie tando l'acquisizione di Uasc,
al sostegno del governo. Co- negli stessi giorni in cuisi fan-
me? Risparniiando miliardidi nosempre pitinsistentilevo-
dollari rispetto ad altre com- ¢i su una possibile esteusione
pagnic private, attraverso idella collaborazione con
meccanismi della tonnage Hamburg Sud (che lo scorso
tax. Se i governi cinese e sud anno aveva assorbite Ccni),
coreano dovessero classifica- versoun'integrazionedelleli-
re come dumping la strategia nee propedeutica (forse) ad
di Macersk, si innescherchhe una nuova struttura societa-
uncontenziosoplanetarioda- ria.
glieffettidirompentieimpre- _ InAsia lafusione fraCoscoe
vedibili, 1l Fallimento di China Shipping era attesa da
Hanjin, dunque. fa emergere tempo e avrd sicuramente
conclamoreil cannibalismoe grosse ripercussioni. Infine,
la fragilita del mondo del tra- continuano le diflicoltd per
sporto conrainerizzato, che l'israeliana Zim, nella quale
rischiafortissimamente di os- 'impegno della famiglia Ofer
sere colonizzato e monopo- si & molto diluito con la casti-
lizzato. Dall'esito dello scon- tuzionedeliaKenonHoldings.
troall'internodiMaerskedel- In questo caso & difficile pre-
la partita che stanno giocando vedere una totale uscita della
gli antagonisti di questa stra- compagnia dal mercato, ma
tegia al ribasso, dipenderan- certamenteisuoispazidiatti-
no assellie business dei pros- vita si sono molto ridotti.
simi anni. La storia si ripete. Cotne gid
Il crollodi Hanjin, peralcuni : .,
aspetti, & riconducibile anche accaduto una ventina di anni
allacrisiche vent'anni fainve- [2neltrasportoaereo,ildram-
stile “tigri asiatiche”, facendo MAlICO Processo in aito sta

emergere la necessitd di una pﬂrtandﬂdirﬂ?tﬂ ilmercatoad
magginre t'rasparenza nei essere suqdi\ﬂso fradue o tre

conti delle conglomerate e alleanze.Eunoscenariochea
I'adozione di criteri contabili €a5¢ata sta provocando una
pill rigorosi. Ma, soprateutto, Selczionc anche frai porticle
¢ consegucnza diretta della socicta terminalistiche, con
strategia perilconsolidamen- €siti per ora imprevedibili.

to del mercato, che in poco sHiPp ng@iisecolox xit

tempo ha rivoluzionato il

mercato e il modo di lavorare

ne"e ultimE are l'imbalzano delle compagn]ev lnl—anro con
dallaCoreadelSudsonoanco- pulizia al loro interno, a co-
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The Medi Telegraph

Noli, la folle corsa al ribasso che
annienta il lavoro / FOCUS

Genova - Giochi pericolosi, probabilmente fatali: la tempesta perfetia che affon-
da il mercato mondiale dei fraffici marittimi, si frasforma in regolamento di conti
all’'interno dell’azionariato di Maersk.

Genova - Giochi pericolosi, probabilmente fatali: la tempesta perfetta che
affonda il mercato mondiale dei traffici marittimi, si trasforma in regolamento
di conti all'interno dell’ azionariato di Maersk, il colosso danese cui gli osserva-
tori attribuiscono molte responsabilitd dello schianto della compagnia corea-
na Hanjin. Pesante la caduta del colosso armatoriale danese alla Borsa di
Francoforte, con una perdita di oltre il 15% in pochi giomi.Un segnale esplicito
lanciato al management guidato dal ceo Seren Skou. Tra gli azionisti di riferi-
mento di Maersk, infatti, sono in molti a non condividere una politica disasiro-
sa sostenuta dal ribasso dei noli di trasporto, che sta sconguassi in futte le
centrali marittime e portuali del pianeta. Licenziamenti a raffica, crollo delle
prospettive di ripresq, ripercussioni drammatiche su agenzie marittime e im-
prese di spedizione, rimorchi bloccati nei porti. E una montagna di merce, il
cui valore é stimato in 15 miliardi di dollari, che ancora vaga per il mon-
do."**Scende in campo il presidente della cinese Cosco, Xu Lirong, per de-
nunciare un gioco al massacro che rischia di minare I'intero arcipelago dello
shipping planetario. Xu Lirong si riserva di portare all'attenzione del proprio
governo l'operato del colosso danese che, come da sue dichiarazioni, sa-
rebbe totalmente illegale. E i segnali che nelle ultime ore rimbalzano dalla
Corea del Sud sono ancora pit inquietanti. Convocato dai depuiafi
dell’assemblea nazionale, il presidenie di Korean Air Lines, Cho Yang-ho, attri-
buisce il fallimento di Hanjin Shipping - di cui la compagnia aerea controllail
33,23% - ad una "concorrenza tagliagola”. Ai rappresentanti del governo
che gli chiedono perché non abbia messo altri soldi per salvare Hanjin, Cho
Yang-ho ribatte che sarebbe stato inutile, che & impossibile combattere con-
tro chi offrire noli inferiori i costi grazie al sostegno del governo.
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- segue

Come? Risparmiando miliardi di dollari rispetio ad altre compagnie private,
atiraverso i meccanismi della tonnage fax. Se | governi cinese e sud coreano
dovessero classificare come dumping la strategia di Maersk, si innescherebbe
un contenzioso planetario dagli effetti dirompenti e imprevedibili. Il fallimento
di Hanjin, dunque, fa emergere con clamore il cannibalismo e la fragilita del
mondo del trasporto containerizzato, che rischia fortissimamente di essere co-
lonizzato e monopolizzato. Dall’esito dello scontro all’interno di Maersk e della
partita che stanno giocando gli antagonisti di questa sirategia al ribasso, di-
penderanno assetti e business dei prossimi anni.***|l crollo di Hanjin, per alcuni
aspetti, & riconducibile anche alla crisi che vent’anni fa investi le “tigri asiafi-
che”, facendo emergere la necessitd di una maggiore frasparenza nei confi
delle conglomerate e I'adozione di criteri contabili piu rigorosi. Ma, soprattut-
to, & conseguenza diretia della strategia per il consolidamento del mercato,
che in poco tempo ha rivoluzionato il mercato e il modo dilavorare delle
compagnie. Intanto con pulizia al loro intermo, a cominciare da Maersk Line,
che ha riunito tutte le attivita di linea sotto una regia unica con Feliminazione
delle strutture indipendenti di Mercosul Line, Mcc Transport, Safmarine e Sea-
go. Poi con la raffica di fusioni e acquisizioni gid realizzate o in via di perfezio-
namento. Il passaggio di Nol/Apl a Cma-Cgm, che nel 2015 aveva gid acqui-
stato Opdr. Poi la nuova offensiva di Hapag-Uoyd, che dopo avere assorbito
la Csav, sta adesso completando I'acquisizione di Uasc, negli stessi giorni in
cui si fanno sempre pid insistenti le voci su una possibile estensione della colla-
borazione con Hamburg Sud (che lo scorso anno aveva assorbito Ccni), verso
un’‘integrazione delle linee propedeutica (forse) ad una nuova sfruttura socie-
taria.

In Asia la fusione fra Cosco e China Shipping era attesa da tempo e avrd si-
curamente grosse ripercussioni. Infine, confinuano le difficoltd per l'israeliana
Zim, nella quale I'impegno delia famiglia Ofer si & molio diluito con la costitu-
zione della Kenon Holdings. In questo caso é difficile prevedere una totale u-
scita della compagnia dal mercato, ma certamente i suoi spazi di atfivita si
sono molto ridotti.

La storia si ripete. Come gid accaduto una veniina di anni fa nel tfrasporto a-
ereo, il drammatico processo in atto sta portando di fafio il mercato ad esse-
re suddiviso fra due o tre alleanze. E uno scenario che a cascata sta provo-
cando una selezione anche fra i porti e le societa terminalistiche, con esiti
per ora imprevedibili.
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Il bollettino Avvisatore Marittimo

Al Pireo nuovo approdo
crociere targato Cosco

. Al porie de] Pireo ¢ un nuove approdo

per le navi da crocere. E stato inaugurato ned
glornl scorsl al mole Salnt Nikolaos. Alla cerimo-
o oltre alle autoria greche, ha panvetpato Xu Li-
ruaig, presidente del gruppoe armetoriule China Co-
sto Shipping Corporation [Cosvees) che dall'intzio
del 2018 @ l'aztunista di maggivranza della Pirzeus
Port JERREEM 1l nuuve terminal ocoupa un'area
di 8.41% metri quadri, ha una linea di banchina di

segue In nltima pagina

Al Pireo

284 metd con profondita del fendale
di 11 ma . Con Pattivadone di que-
sta stroftura, Y scalo pud ospltare
Nl & divel navi da erocivra contem-
puruneamettte. ln Grecla 8 2016 &
stato un anno molle imponianie per
1l seltore delle croclere, in partico-
Jare per §) porto del Pireo, dove nel
prird cito mesi dellanno gl arriv di
passeggert stranier] sono aurmentati
del 17% rispetto alle stesso periedo
del 2015.

Xu Lirong ha confermato che il
gruppy Cosco Shipping effcttuerd
nuovi investtmentl per mighierare £
companie defle crociere nelle seale
di Atene con Tobieltive di elevare il
traffico che ora & parl a clrea un mi-
Yoo i passegines], per portatle uel
beeve tennine o 1.5 milliond di crocle-
risti & nel lumto periods & tre miliont.
Ln campanelle dallarme per § due
principall scall crocleristicl del Me-
diterrance -Barcellona ¢ Civilavee-
chii- che non hanno mal seperato §
2,5 millon] di passecger] anmui.
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La Repubblica

L'intervista. |l ministm delle Infrastnitture:
pitt risorse per rafforzare la manutenzione

Delrio: “Eccoil mio piano
percollegare I'ltalia
non finisce tutto a Napoli”

ROMA. «SL I'ho detto e lo confer-
ma: i) Ponte sullo Stretta di persé
nuon b consideno una prieich, La
domanda che mi faccio & un‘al-
tra: vogliamo che il Mezzogiomeo
sia connesso al resto d'Italia o
no? Possiamo tollerare che tra
Roma e Palermo in treno ci si
mettano died ore e mezzo e tra
Roma e Milano tre? Noistiamola-
vorando per connettere {'Italia e
i conridoi europet sono una riso-
sa economica e sociale».

Ministro, significa cho il Pon-

te finiremo per fario?

«Non per forza. fo sto fucendo
fare uno studio di fattibilita sul
corridoio Napoli-Palermo, dopo
di che vedremo: risulta perd com-
plicato pensare che un'opera di
alta veloviti si interrompa. L'im-
portants & che passi il treno, so-
pra o sotto vedremo. Ora non vo-
glio entrare nel meritos.

Graziano Delrio, ministro de}-
le Infrastrutture, si alza daila se-
dia perfarci vedere un grafico cu-
rioso, claborato datla struttura
tecnica di missione dal Mit. E un

“cartegramma deformato” dello
Stivale, 11 gambale det Cen-
tre-Nord & smisurataments lar-
(o mentre @ puntd ¢ il teceo de!
Sud sone esili fili. Le iso'e scom-
parse. Ogni area viene ingiganti-
ta o ridimensionata a seconda
delnumerodi trenl ad alta velocl-

[ Pontesullo Stretio?
L'importante &
connettereilSudal
resto del Paese, shamo
studiandocome

| progetti vengono
valutati dalla nostra
struttura di missione,
formata daesperti
difama intemazicnale

GRAZIANO DELRID
MIRISTRO INFRASTRUTTURE

10/10/2016

td cho prrivano ogni giorno.

«Lo vede, ¢i sono intere regio-
ni scontiesse: turta il Mezzogior-
notrannelaCampaniamaanche
a Ligurin. Collegarle vuol dire
far partire I'economia di quei ter-
ritori Questo Paese ha bisogno
di muoversi meglio: persone e
merci. Soprattutto via ferro. Per
questoabbiamo puntatosu quat
trodirettrici: 1alinea adriatica Bo-
logna-Lecee (300 milionida spen-
dere in innovazione tecnologica
per risparmiare un‘ora secca di
tempo, pit 550 milioni per il no-
do TermollLesina); la linea Na-
polir-Bari (olire G miiordi, Jai 2,2
della legge obiettivo, due ore in-
voce di tro ¢ quaranta); la Messi-
na-Catania-Palermo e infine la
Tirrenica Napoli-Palermos.

Lei parla di grandi opere di col-
legamento. Ma in Italiac’'dun
bisogno enorme anche di can-
teri di minori dimenstoni ma
pill urgenti: difesa del suolo,
messa in sicirezza degli edifi-
d, manutenzione. Non sarab-
be {l caso di privilegiarli?
sStiamo facendoe molto anche
per questo tipo di infrastrutture.
L'Anashaunaquantitadi nsorse
perlamanutenzionestradate die-
¢i volte superiore che in passato,
soldi che sta spendendo subito.
Nel piano di Ferrovie dei prossi
mi diec| anni ¢l sono 32 miliardi

per la rete tradizionale. contro i
24 perle nuove lineo di alta velo-
cita del Sud. Questo perd non st
gnifica chie non si debbano man-
dare avanti anche le altre opere.
L'importante échesiznoutilis,

Sonoutili? Da pid parti i criti-

cano | progetd in carso, dalla

Napoli-Bari alla stessa Tori-

no-Lione, dal Brennero al ter-

£0 valico Milano-Gonova., Opo-
reche sovrastimerebbero il fir

turo traffico, mal sottoposte a

rigorose valutazioni T piano

di revisione previsto si appli-

cherasclo ai progett futuri? E

unamarcia indletro?

«No, nessuna marda indietrn.
Stiamo rivedendo tutti i progetti
e per molti abbiamo ridimensio-
nato  vostj. La Torino-Lione co-
stava 4,3 miliardi, costesd 1,7. La
Venezia-Trieste al:a velocith co-
stava 7 miliardi, spenderamo su-
le 300 milieni. B chiaro perd cho
se @ stata facta gia la gara non
possosospenderla. Altrinuenti v
do incontro alle penali. E se duvo
pagare 2 miliardi come sarebbe
stata la penale per stoppae la
Brubumi Milano-Brescia, preferi-
sco completarla»

Evero, come dice 1'Utficio par-

lamentare di bilancio che il

personale del minister] non

ha |a professionalita per valu-
tars | progetti? Come sceglie-

tele opere maritevoli?

«5e ne occupa Ja nostra strut-
tura di missione, formate da
espertidilivellointernuzionalae,

Quall sono { canderi pli avan-

U el lavori?

«[] tunnel del Brennero, il ter-
zo valico dei Giovi per portars in
Svizzera e in Garmania le merci
pruvenientidaGenovi, ela Nupo-
{i-Bari, inclusala stazione di Afra-
gola. Per Je strade: la Caltanisseot-
ta-Agrigento e la Salerno-Regglo
Calabrias.

Quaii risultat finora in termi-

nd di mitiardi investiti?

«l bandinel 2012-2013 valeva-
na 18 miliardi. nel 20142015 so-
no saliti a 32. Ma i bandi non si
gnificano cantieri. L'sumento
delie opere cantierate ¢ stato
molto pid modesto, lo 0,8%, che
tuttavia ha interrotio un crolle
spaventoso; tra investimenti
pubhblici ¢ privati 110 miliardi in
meno in 7 anni. Quest'anno fare-
mo1'1,5% In plt e nel 2019 arrt-
varemn A 285 miliardi (tra pnb-
blici e privati) contro gli attuali
258, Ma bisogna curare le malat
tiecroniche dl questo nostro Pae
sa, dalla corruzione ai progetty
fatti male, che moitiplicano tem-
pi, costi contenziosi. Aquesto ser-
ve il nuovo codice degli appaitis.
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La Repubblica

Grandiopere

un ingorgo
da90miliardi

Unatortada oltre 90 miliardi

masisceglie senza serie valutazioni

e cisono conflitti di competenza
Perla difesa del suolo 800 milioni,
25volte menodel necessario

Progetti al buio
ministeri incapacl
elaltavelocita

il costo delle grandi opere

1 31,5% Strade
y J 28,8 miliardi
Ferovie459% [0 90 1 16,5% Metropolitane
41,4 miftardi B b 14,8 miflardh
\' ¥ 3
L _ 6, 1% Mose
: 5,5 milbardi
MARCORUFFOLD T

G

Li
delle

«

batte la prevenzione

50 milioni di euro. Cosa si é fatto
da allora per aggiustare quello
che & considerato uno dai printi-
pali motori dells crescita? Un: fal-
rona Quando due anni, setle toécerto:gliinvestimenti pubbli-
mes| e 18 giori fasiinsediéil go- ¢i si stanno Jentamente rivren-
verno Renzi. ln macchina delle dendo dopo 1l crollo verticale de-
opara pubbliche eraridotta pidl e glt annl scorsi e cl sono pin soldi

MAKCO HUFFOLO

sarebbe necessario. E intanto
I’Ufficio parlamentare di bifan-
ciodenuncialaasselutaincapack
tadei ministeri e valutioe i pro-
getti e I'assenza di una seria pro-
grammezione nazionale

Mai forse come in questo mo-
manto il ruoio degli investimen-

meno cosl: progetti portsti avar- da spendare. Ma le grandi opere i, # in particolue delle opers
ti senza uno stracciodi valutazie- di collegamento come l'alta velo- pubbliche, & stato cosi cruciale
ne, zero risorse o quasi per inter citd terroviaria sone ancora in per le chance di crescita del no
venti salvavita como la difesa gran parte prive di un serio esa- stro Paese. Dal loro successo o

del suolo e la messa in sicurezza me preventivo e cichunostantle
degli edifici, fondi europei oon hanno adisposizione molte pia i
spesi o sprecati inunaminade di sorsedelle opere salva-vita, quel-
micro-interventi atidati alia cie- le che dovrebbero prevenire allu-
ca a Comuni e Regioni, dieci anni vieni, frane, crollidi edifici v inci-

meno dipende se U'ltalia resterd
impantanata nella malinconica
tecria degli zero virgola o riusci-
r4 a prendere il largo superando
lascglia maledstta dell’1%, sem:

di attesa o pi per it completa- dentiferroviari Lequali hannosi pre pii simile alla porta chie nel
mento di infrastrutture di olire prusoldi di primamanon quanto fjlm di Bunuel “L'angelo stermi-
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Ltinvestimenti pubblicisi stannoriprendendo dopo il crotio de-
gli anni scorsi. Una “torta” da 90 miliard!: ma ancora si sceglie
conscarse valutazioni e cisono conflittidi competenza. Intervi-
sta al ministro Delrio: «Ecco it piano per collegare §'(talia=

OITgO
diopere

ALLEPAGINE2E3

natore” gli invitati non riescono
o oltrepassare alla finodellascra

ta. Situazione surreale come sur-
reale & 1a condizicne in cui sono
stad tenuti in 1ulLi ruesti decan-
ni gli investimenti pubblici. Ep-
purenonc'é politico che nonli ab

bia evocati come arma risolutiva
contfo la crisl. Sono diventatl
unustucchevole refrain, un man-
tra tanto insistito quanto inascol:
tato. [l governo Renzicercacradi
rimeottoro inmotole infrastruttu-
re, puntando su 90 miliardl di
opeiw prioritarie. Vediamo mn
quali risultati.

LE RISORSE: ADESSO €I SONO
L’haila ha vinto due battaglie




- segue

con Bruxelles oitenendo da una gquei 5,1 miliardi poi leggermen- degli anni, mentre torrenti ¢ fra

parte la fine del patto di stabilita
interno che iImpediva a moltl Co-
muni di investire e dall’sltra la
possibilita di finanziare in deficit
parte degl investimenti gid deci
&i: avevamo chiesto per il 2016
poco plt di 5 miliardi, la Uecene
ha riconosciuti 4,3. Non male. In
pitt {come spiega I'Ance in un
suorecentissimo studio) laloggoe
di stabilita di quest"anno ha pre-
visto un sumento di fisorse per le
infrastrutture del 10%, che le
porta a 13 miliardi e mezzo. Ov-
viamente solo una piccola parte
potra essere Spesa (uest’anto.
Ma Vinversione di tendeivza ',
soprattutto se pensiamo che tra
11 2008 e il 20151 soldi per le ope-
re pubbliche sono crollati del
42 ,6%. Questa voltadungueisol-
i ci sonn. Come si stanno spen-
dendo e con quali prioritd?

LE PRIORITA: COSA SCEGLIERE

Qualcunoricordera lalunghis-
sima lista di infrastrutture che
governi precedenti avevano ag-
ganuialo al cano della “legge
obiettive”, una procedura straor-
dinaria nella quale fini letteral
mentedi tutto, a cominciare dal-
le granti ppere, quasi tutle rimu-
ste al palo. Un anno fa il governo
Renzi sfolt! quelln pssurda lista
annunciando anche che avrebbe
spostato I'asse degli interventi
sui piccoli cantieri, pit facilmen-:
te realizzabili e in molti casi an-
che pit uiili doi maxi-progotti.
«Focalizzars! sulle grandi opere
- spieyd il ministro Delric - ciha
portato in 14 anni di legge-obiet-
tivo a stanziore 285 miliardi per
vederne impiegati soltanto 23,
appena J'B%s. «Opere utili, snel-
le @ condivises, & o slogan del
Def 2016. Ma le grandi opere,
pur dimezzate nel novorodi quol-
le pricritarie, sono rimaste, so-
prattutioyuelle ferroviatiedi va-
lico, prolungamente dei cortidoi
europei, e quelle perl'alta veloci-
ta al Sud. A queste, lmeno nelie
intenzioni di Renzi, si aggiunge-
ra anche la madre di tutie le in-
frastrutture: il Ponte sulle Stret-
to.

Nello stesso tampo, perd, vie-
ne data per la prima volla tertez-
zadi risorse pluriennali al riasset-
toidrogeologico, all'edilizia scola-
stica e allamanutenzione strada-
le & ferroviaria. Cosl (l governo
sembra voler dare una risposta a
thnegrands shisttivicontsmpora-
neamente; da una parte collega-
rol’ltatia, dall*altra metteriain si-
curezza. Ma in che proporzions
lerisorse sonodestinateall’'unoa
ali*altro? Difficila inoltrarsi nel la-
birinto dei finanziamenti pubbli-
ci. Prendiamo le opera cha il go-
verno potrebbhe ora accelerare:

te ridimensionati da Bruxelles.
Lapartedel leone (circalametd)
la fanno uaspor ¢ banda ullra-
larga per velocizzare Internet,
mentresoloil 5% vaalla protezio-
ne ambientale. Se poi restringia-
mo il campo ai progett effettive-
mente in corso (2,6 miliardi)
quasi i} 40% va alle reti transeu-
ropec con dentro i famosi corri-
doi ferroviari.

Quustn non signilics che non
vi siano fondi per i cantierl mino-
ri espesso piu urgenti. L'Ancecol
cola in 800 miljoni la disponibili-
14 2016 per V'edilizia scolastica o
in BOO guella contre il rischio
idrogeclogico. C'# chi fa notare
perd che bisognerebbe concen-
wrarsi quasi esclusivamente sul
quel tipo di infrastrutture, cho
potremmo chiamare “opere sal-
virvita”, perclig rispelto alle
“opere di collegamento” presen-
tano corenze infinitamente mag-
glori, oltrea garantire unacresci
taeconomica pit diffusa e certa.
| FABBISOGN] BEL SALVA-VITA

Par avere un'idea di fabbiso-
gno delle infrastruttere salva-vi-
ta, guardiamo alla difesa del suo-
loe alla sualotta impari conle ca-
tastrofi, Noi primi quindici anni
del nuovo millannie, abbiamo da
una parte duemila alluvioni che
hanno spazzatovia 293 vitauma-
ne e provocato danni per 3 miliar-
di @ mezzo di euro I'anno. Dall'al-
tro, un impegno dello State per il
rigssettn idrogeclogion che non é
andato oltre i 400 milioni annui,
Insomma, i poteri pubblici han-
no investito per prevenire cata-
strofl in gran pare prevedibili
un nono dei costi provocati dalie
stesse catastrofi. Ora Italiasicu-
ra, la "struttura di missione™ mes-
sa in pledi nel 2014 contro il dis-
sesio idrogeologico, ¢i dice cho it
ritmo di spesa & aumentato a ol-
tre un miliardn I'anno, » che tra
fondi europe: e nazionali saran-
na disponibili nei prossimi 7 anni
altrettantimiliardi, Macidicean-
che che questo non basta affatte:
per dare alla parola prevenzione
un significato appena dignitoso
¢i vorrebbo almeno il doppio, da
spendere per pid di dleci anni
consecutivi. Solo vosi potrammo
sperare di avvicinarci al fabhiso-
gno indiceto dalle Regioni: una
ventina di miliardi. Per adesso
gll unkci progetti che vanno avan-
ti sono quelli di aloune ditd me-
tropolitane, a partire da Genova,
dovastata dalic ultimoe alluvieni,
e da Mifano. E il grosso degli in-
terventi sard avviato sclo nel
2018, Insomma, i tempiei finan-
ziamenti delle opere saranno an-
che meno lenti di prima ma sono
ancora scanditl dal trascorrere

ne non aspettano. E se rinuncias-
sitno ad alcune grandi opere per
dare pib spazio alte infrastcuttu-
re salva-vita? Una domanda alla
auale sz ne lega un'altrn: aquells
grandi opere confermate dal go-
vorno sono voramento uttli? Chi

e ha scelte-acome?
CHIVALUTA E O SCEGLIE

T governo, olire a selezionare
le nuove grandi opere. ha rivoly-
zionato le regole nella valutazio-
ne degli investimenti & negli ap-
palti. Obiettivo: piti qualits & tra-
sparenza, tempi piu rapidi, scel-
ta dellc opere in baso o valutazio-
ni rigorose, le cosiddette analisi
costrbenefici. «Gia, tutte buone
intenzioni — dice Claudio Virme,
espertc in valutazioni degli inve-
stimoenti o consulente dell'Uf
cio parlamentars di hilancio -ma
rpuesto sembra applicarsi 4i pro-
getti futuri, non a quelli in cotso
peri quali pare che il govermovo-
glia mantenere Je vecchie proco-
dure, che di rigoroso non hanno
nutlas. Satto esame finisconn im-
portanti opere ferroviarie per I'al-
ta velocitd: il terzo valicodeita Mi-
lano-Genova, il tunnel del Bren-
nero, quelio del Frejus della Tori-
no-Lione, la Napali-Bari. «Queste
ultime dus in particolare - conti-
nua Virno - non supererebbero
test seri: hanno chiaramente so-
pravvalutato la domanda, il traf-
fico futuros. Ma del resto abbia-
mo avuto un ministro dei Tra-
sparti, predecessore di Delrio,
che rispose vosi d quelle critichie:
«Per le grandi opere non serve
che ¢i sia traffico, si fanno e poiil
traffico arriverde. «L'aspetto pid
drammatico ~ rincalza Marco
Puati, che insegua eonomia dei
trasporti al Politecnico di Milano
- & la irroversibilith dei progetti:
una volta che Il approva il Cipe
non si torna pin indietio. Prima
di far partire un progetto, biso-
gnoerabbe farc una gara intcrna
zlonalecon serievalutazioni comn-
parative tra soluzioni diverse. Og-
gi invece le analisi non vengone
fatte 0 vengono demandate ai di-
retti interessati. | trucchi per far
passare i progetti politicamente
pit gettonati sono molteplici.
Pensi che ¢'d una leggina per cui
quando un’opera O intoramente
finanziata dallo Stato (e le opere
{erraviarielosonotutte) non éri-
chiesta nessuna analisi economi-
ca o finanziaria. Dssia, se l'opera
& pubblica 1 soldi si possono an-
che buttaredalla finestra. Lacon-
clusione & che d sono una wenti-
na di miliardi di progetti che ri-
schiano di non estera valutati a
doveres. Ma il ministerc della In-
frastrutture la vede in modo dia-
metralmente opposto: «Questa
erala situazione fino ad oggi, ma

ara can lanoestra struttura di mis-
sione, fattadi esperti di livello in-
lernazionale, abbiamo rivisto
moltissimi progetti facendo ri-
sparmiare miliardi di ouros. I1
problema perd & che su 80 miliar-
di di opere prioritarie, 50 sono
vincolati giuridicamenta e 75 gid
approvati dal Cipe.

Strutturedi mission:, valutato-
ri esternl: ecco, per far funziona-
e una amministrazione pabhbli-
ca, sembra che cisi debbaper for-
za rivoigere aqualcuno al di fuori
dal ministeri. Ma allora che ci
stanno a fare le centinaia di fun-
Zionari e dirigenti? Se lo chiede
|'Ullicio parlamentsre di bilan-
cio in suo recente studio. «I mini-
steri non dispongono di persona-
leinterno con le compelenze pro-
fessionali specinlistiche necessa-
rie, &lo stesso &1 puddire peri Nu-
clel di valutaziona. Non c'& scam-
bio di informazioni all'interno,
non sano mai state applicate san-
zioni per chi non fa il suo dove-
ra», In queste condizioni non c¢'é
dastupirsi se i progetti sono fattd
male e si impantanane in un e
scendo di tempi e di costi. Per
non parlare del diluvio di sigle
che ruotano Intorno alla scelta
delle apere: in ogni ministero ci
sono i Nuvv (nuclei di valutazio-
nedegli thvestimentt ), a quali si
affiancanc a Palazzo Chigi Il Nu-
vap, 'Ufp e il Nuvic che [ capo
all'Agenzia per la coesione temi-
toriale. A tutte queste sigle si
chiedeva di scrivere almeno una
cosa: il documento plurlennale di
pianificazione, con Ianalisi diLut-
ti fabbisogni infrastrutterali. Ma
questo documenta & ancora fan-
tasma, come sono fantasmale Li-
nee guida per la valutazione.
Niente paura, nel frattempao so-
no stati preparati | Vademecum
che faranno da guida alle Lines
guida. Un percorso kafkiano che
|'Utficio bilancio chiama eufemi
sticamente equadro istituziona-
le molto frammentatos. Come
frammentato & il quadio Jdelle
competenze, dove Regioni e Co-
muni hanno il potere di rallenta-
re ogni opera e di aprire un con-
tenzioso dopel'altro portandol'l-
atia ai vertici mondiali dei ritar-
di. bi fronte a questo affresco di
deresponsabilizzazioni, s cap:
soe come in utti questi anni sia-
no finiu i suldi dei progetti euro-
poi. da una parte in maxi-opere
che si sono presto impantanate
oon costi & ternpi fuori controllo,
dall’altra in migliaia di micro-pro-
geatti locali che non rientana in
nessunastrategia nazionale.
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\ Trieste
85 %

Lampiezza delle aree , .
£ proporzionata

al numero di treni o :

ad alta velocitd p
in arrive ogni gioro

Arew = Area
servite non sarvite
FONTE MIN:STERD DELLE INFRASTRUTTLIRE

I1 coste delle opere prioritarie

+ = 100 millont di eumo

t=——a% FERROVIE i Homa &
2 Todno - Lione

=" TunneldelBrennero [

Milano - Venezla- B

Tarzm valica
Milano - Genova

Napoli - Bati

Palermo - Catania
-Messina

==
bhanas - =T
5,5

miliardl €

METROPOLITANE

Roma, ineaC

Napoll, linea 1

- Catania, Circumetnea
Palermo, nodo Integrate
Firenze, sistema tranviario

Grosseto ~

Quadrilatero
Marchea ~ Umbria

S5 lonica Taranto
-Reggio €.

$5 Sassari - Olbla

TOTALE
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Il costo della
difesa del suolo

Quando saranno avviati

e quanto valgono | cantieri
per mettere In sicurezza

| fiumi

= = 100 miliont di euro

ENTRO 1. 2018

Bisagna {Liguria)

Lusore (Veneto}

Seveso & Lambro [Lombardta)
Litorale dell'Emikia Romagna
Era, Carrione {Toscana)

Rz {1 PONTE SULLO STRETTD

Nei giorni scorsi il premier Renzi ha rilanciato il Ponte sullo
2217
e ' € Stretto, assicurando | appoggio del governo al progetto

ENTRO L2017

Bisagne, Feregglano
{Liguria]

Seveso & Lambro (Lombardia)
Orlolo, Astico (Veneto)
Rene (Emilia Romagna)
Arno (Toscana)

Aterno (Abnzg)

Olbia (Sardegna)

BoLE
155
mitlond €

ENTRO 12018
Bisagno (Liguria)
Seveso (Lombardia)

I

17,1
mlem €

oz 80,0

miliomi €

FONTE ITALIA SICURA
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La Gazzetta Marittima
Move.App Expo 2016 la mobilita del futuro

Dalla progettazione delle infrastrutture ferroviarie ai collegamenti con i porti e gli interporti
- La ciber security e la catena trasportistica italiana - L'integrazione tra ferro e gomma

MILANO - Si parlera di ferrovie, ma anche di porti, di interporti, di collegamenti merci e passeggeri e
di tutto il mondo della mobilita del futuro in occasione di Move.App Expo 2016 che si apre oggi al mu-
seo della Scienza e della tecnologia e si sviluppa sulle varie tematiche fino a mercoledi prossimo 12
ottobre.

Nella sessione di apertura, moderatore Antonio Riva, direttore di Ferpress e Mobilitypress, il tema &:
Lo sviluppo delle infrastrutture di trasporto, dai grandi corridoi europei, fino ai sistemi di trasporto
pubblice rapido di massa pongono in evidenza i temi deila sostenibilitad. In detto contesto gli argomenti
di Move.App Expo 2016 pongeno in prima piano i “sistemi di mobilita” i requisiti di interoperabilita,
accessibilita ed intermodalita: reti alta velocitd/alta capacita, ferrovie regionali, stazioni come elemen-
to di connessione, impianti urbani e TPL (Trasporto Pubblico Locale), porti ed aeroporti quali elementi
strategici per i corridoi europei,
Progettazione, gestione ed esercizio di infrastrutture ferroviarie e di trasporto rapido di massa - Mode-
ratore: Daonato Carillo, segretario generale CIFI e responsabile Direzione Tecnica RFI.
La sessione sara incentrata sulle infrastrutture ferroviarie e di trasporto rapido di massa mediante il
coinvolgimento dei piu qualificati operatori del settore, i quali presenteranno le esperienze pitl rilevanti
e recenti nella progettazione e realizzazione delle opere, cosl come | rotabili di ultima generazione e le
innovative tecnologie a supporto dell’esercizio e per la sicurezza. Si confronteranno esperti provenienti
dal mondo della ricerca, delle pubbliche amministrazioni, delle aziende esercenti e dellindustria.
Sessione Speciale dedicata alla Cyber Security - Consequences of NIS Directive on critical transport
infrastructure management - Moderatore: Gaetano Sanacore, direttore Cyber Security, Resilience and

Business Continuity for Electrical Grid National Committee.
Workshop “Tachigrafo digitale: tecnologie disponibili e nuovo quadro normative” - Maderatore: Ales-
sandro Sasso, presidente ManTra.

Organizzato da ManTra in collaborazione con Continental VDO, il workshop illustrera lo stato deli’arte
delie tecnologie ITS di bordo gia disponibili nel settore dell’autotrasporto e descriverd 'uso corretto dei
nuovi tachigrafi digitali, anche alla luce delle normative entrate in vigore nel corso degli ultimi anni,
con uno sguardo rivolto al futuro (nuovo tachigrafo intelligente in uscita nel 2019). Nel monde della
ricerca i temi dell'information and communication technology e dell’internet of things sono spesso trat-
tati come qualcosa di futuribile o complesso, ma il mercato dell’autotrasporto ha gia compiuto i neces-
sari passi in avanti: la nuova generazione di tachigrafi digitali comprende on board units gia pienamen-
te compatibili con i servizi che le nuove tecnologie dell'informazione possono fornire. La mezza giorna-
ta di studio consentira di affrontare, oltre a questi, argomenti quali la formazione obbligatoria dei con-
ducenti da parte delle aziende, le sanzioni sui tempi di guida e di riposo, la riduzione dei costi di ge-
stione della flotta, con attenzione anche alle possibili agevolazioni finanziarie per chi investe nel rinno-
VO dei propri apparati di bordo.
Ottimizzare la catena dei trasporti in Italia. Soluzioni vantaggiose e prospettive di sviluppo nel mercato
europeo. Moderatore: Secondo Sandiano - presidente Assotrasporti, organizzata in collaborazione con
Assotrasporti, la tavola rotonda affronta le problematiche connesse alla pianificazione intermodale de-
gli itinerari, dalla raccolta alla consegna delle merci. Si valutera l'efficacia degli strumenti esistenti per
gestire i percorsi e i volumi trasportati e razionalizzare il traffico merci dell’ultimo miglio. Si discutera
I'opportunita di dare maggiore impulso, con incentivi ad hoc e politiche mirate, alle soluzioni pitt inno-
vative sul mercato, volte ad ottimizzare in efficienza e sostenibilita if traffico merci: le reti di imprese,
che aggregano in maniera sinergica piccoli e medi trasportatori, e il retrofit elettrico.
Il trasporte ferroviario delle merci - Moderatore: Fabio Capocaccia, presidente Istituto Nazionale delle
Comunicazioni.

Organizzata in collaborazione con Fercargo, la sessione sara incentrata, mediante il coinvolgimento dei
pil qualificati operatori, ad un confronto sulle politiche dei trasporti e della mobilitd incentrata
sull’analisi degli scenari emergenti nel settori dell'intermodalitad e della logistica con particolare riferi-
mento all'asse Mediterraneo - Alpi - Reno e dunque ai collegamenti tra i porti del Tirreno, il nord-ovest
italiano e la Svizzera. E chiaro il riferimento alla recente apertura del tunnel di base del Gottardo ed al
prossimo completamento dell’assetto ferroviario in territorio svizzero con il completamento della gaile-
ria del Ceneri e del nodo di Bellinzona. Si confronteranno sul tema, presentando le proprie esperienze,
gli operatori del settore con esperti provenienti dal mondo della ricerca, delle pubbliche amministrazio-

ni, delle aziende esercenti e dell’industria.
Il ruolo fondamentale del TPL - Integrazione ferro-gomma e sistemi di trasporto rapido di massa. Mo-
deratore: Roberto Sommariva, direttore rivista Autobus.
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La sessione sara incentrata, mediante il coinvolgimento dei pil qualificati operatori, sull’efficienza ed
sulla qualita del servizio erogato nel settore del TPL attraverso I'introduzione di moderni veicoli e sistemi
di trasporto su gomma e sui canali di finanziamento disponibili. Si confronteranno sul tema, presentando
le proprie esperienze, gli operatori del settore con esperti provenienti dal mondo della ricerca, delle pub-
bliche amministrazioni, delle aziende esercenti e dell'industria.

Trasporti pubblici e storia: esperienze a confronto. Moderatore: Marco Bersa, storico dei trasporti.
Organizzata in collaborazione con il CIFI e la Fondazione Ferrovie dello Stato Italiane, sara dedicata,
come da tradizione, ad un dibattito, tra accreditati studiosi e professionisti, sui temi della conservazione
del patrimonio storico e cuiturale nel settore dei trasporti.

E’ prevista anche la visita tecnica ai Cantieri del collegamento ferroviario dei Terminal 1 e il Terminal 2
dell’aeroporto di Milano Malpensa - In collaborazione con Ferrovienord.
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La Gazzetta Marittima

Dal “Mercintreno 2016” la riforma dell’area cargo

I temi dell'intermodalita e i rapporti tra il servizio pubblico e quelli privati - L'utilizzo not-
turno della rete per I'alta capacita - Le prospettive

ROMA - Il clima di rilancio ed attenzione al trasporto merci ferroviario che si avverte ormai da un paio
di anni & stato confermato all’'unanimita dal relatori nel convegno Mercintreno 2016 che si & tenuto nei
giorni scorsi nella capitale.

[hidepost]La due giorni di lavori ha riunito | protagonisti della catena del trasporto merci e
dell'intermodalita per discutere della conduzione del processo di riforma in questo settore, di alta velo-
cita e reti Ten-T ed altri aspetti. Sono intervenuti rappresentanti del ministero dei Trasporti e della po-
litica con l'obiettivo di fornire spunti per superare il gap di competitivita che vede |'Italia fanalino di
coda dei Paesi europei con una quota ferroviaria che oscilla dal 7% al 12 % (dati rispettivamente di
Fercargo e del MIT). La crisi del cargo su ferrovia ha registrato un calo del 45% dal 2007 al 2014 e
leggeri segnali di ripresa solo nel 2015. Piu nel dettaglio (sempre da dati del ministerc) negli ultimi 5§
anni si registra comunque un ruolo pill importante delle imprese ferroviarie private (+ 10% in 4 anni).
Problema fra i pill urgenti da risolvere - segnalato da Thomas Baumgartner presidente ANITA - & quel-
io delle infrastrutture che devono essere adeguate, soprattutto in alcune zone ancora fortemente ca-
renti, per una corretta integrazione del sistema. Sulla stessa linea Guido Grimaldi della Direzione Short
Sea Grimaldi Lines con particolare attenzione, posta dall’'armatore, anche all'accessibilita nei porti che
oggi, salvo i casi isolati di Trieste e Venezia, sono carenti in termini di intermodalita ferroviaria
nell’'ultimo miglio. Zeno D'Agostino, commissario della Port Authority di Trieste, confermandeo la positi-
va, seppur piuttosto recente, collaborazione con RFI con riguardo al suo scalo che registra un trend in
crescita del 22% rispetto al 2015 nella movimentazione treni (e sara quest’anno il 1° porto italiano per
traffico ferroviario) si & poi soffermato sull'importanza fondamentale dell’efficientamento delle manovre
per la competitivita del porto esprimendo perd perplessita sulla scelta di affidare a terzi questo servi-
zio, come attualmente prevede la Riforma, ritenendolo di piu corretta pertinenza delle Adsp.

Lo stato dell’arte del processo di riforma nel trasporto merci e dell'intermodalita & stato riportato da
Dario Aponte, della struttura tecnica del ministero delle Infrastrutture e Trasporti. Attraverso il lavoro
di quattro tavoli che si & concluso nel settembre scorso & stato definito un primo pacchetto di azioni ed
iniziato un percorso di implementazione su temi come le connessioni di ultimo miglio al trasporto ferro-
viario, la semplificazione normativa ed efficientamento, gli interventi sul sistema interportuale naziona-
le, le infrastrutture per il trasporto ferroviario merci. Ai provvedimenti gia presi per lo sviluppo del traf-
fico ferroviario e intermodale come il ferrobonus (in attesa del nulla osta della C.E.) e dello sconto pe-
daggio saranno aggiunti quelli che si concorderanno nel quinto ulteriore tavolo dedicato alle incentiva-
zioni che verra prossimamente avviato. E’ stata ritenuta positiva I'esperienza dei gruppi di lavoro par-
tecipati da rappresentanti di enti, istituzioni pubbliche ed associazioni di categoria come metodo di va-
lutazione e ricerca delle soluzioni dei temi. Soddisfazione corrisposta da parte di Giancarlo Laguzzi,
presidente di Fercargo, associazione che rappresenta le imprese ferroviarie private, che ha apprezzato
le azioni avviate dal MIT — ANSF (Agenzia Nazionale Sicurezza Ferroviaria) e RFI, anche con riguardo ai
tempi previsti per il completamento degli interventi: sui treni lunghi 750 metri (2019), sul peso traina-
bile di 2000 tonn. (2017), sull'adeguamento delle sagome delle gallerie (2020), sull'utilizzo notturno
della rete AV (2017) e sull'utilizzo macchinisti interinali (2017). Proprio in tema di macchinisti lo stesso
Laguzzi & invece state molto duro verso Trenitalia denunciando un tentativo di assumere per la propria
struttura, sia nel settore cargo che in quello passeggeri, e con procedura quanto meno disinvolta, un
numero importante di macchinisti {circa 60, tutti giovani e ben formati) delle imprese private; perso-
nale sul quale le stesse hanno pesantemente investito con lunghi corsi di formazione. Alcune di queste
imprese hanno subito una riduzione del 20-25% della forza lavoro macchinisti ed oggi si trovano a do-
ver fermare treni incorrendo nelle penali con i loro clienti.

Nel panel dedicato all’alta velocitad per il trasporte delle merci I'amministratore delegato della Interpor-
to Servizi Cargo Giuseppe Sciarrone ha parlato del grande ed innovativo progetto ideato e proposto a
RFI nel novembre dello scorso anno - di cui il nostro giornale si & occupato da subito - che prevede
I'utilizzo notturno della rete AV per il trasporto merci. Il progetto si & ufficialmente concluse il 12 giu-
gno scorso con la dichiarazione di fattibilitd da parte di RFI e prevede treni intermodali per trailer e
megatrailer (3 coppie di treni con capacita di 50.000 trasporti annui, probabilmente ancora aumentabili
fino ad un possibile raddoppio} che collegheranno tre terminali - dal nord est al nord ovest - a Verona,
Segrate e Busto Arsizio con i terminal meridionali di Pomezia e Interporto Campane. Con RFI sara sti-
pulato un accordo quadro entro il prossimo febbraio mentre I'inizio del servizio & previsto per il mese di
giugno.
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- segue

Capacita, puntualita, riduzione dei tempi di percorrenza del 10% e prezzi competitivi sono i punti di for-
za dell'iniziativa che, caratterizzandosi come sistema innovativo, usufruisce dalla nuova normativa di
un’agevolazione sui pedaggi, provvedimento visto come estremamente positivo per il settore. Sciarrone
ha colto |‘occasione per un’osservazione critica proprio sulla questione dei prezzi applicati ai trasporti
che ~ sostiene - devono essere affrontati in modo pill energico e determinato. Da parte di RFI nella per-
sona del direttore commerciale Esercizio di Rete Gianpiero Strisciuglio - peraltro interlocutore nel sud-
detto progetto ICS per I'alta capacita - si & avuta la conferma che in un contesto di mercato che final-
mente si muove, con numeri bassi, ma comunque significativi di una ripresa, |'impegno economico
deil’azienda & forte e continuo. Sono stati pianificati i lavori che dovranno portare la rete italiana al top
della prestazione entro il 2020, con uno schema che prevede progressivi moduli di lavoro.

Cinzia Garofoli
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